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Podmioty wnoszace petycje:
Mieszkaricy wsi Psarskie gm. Srem
(wg. listy stanowiacej zatgcznik nr 1 do petycji)

URZAD MIEJSKI w SREMIE
.0

ZESPO!

16, 06, 2005 |

BSLUGI KLIENTA 6’

N4

Psarskie, dnia 15 kwietnia 20251,

Wojewoda Wielkopolska
Agata Sobczyk

al. Niepodleglosci 16/18
61-713 Poznan

Do wiadomosci :
Marszalek Wojewodztwa Wielkopolskiego
Marek Wozniak

Burmistrz Sremu
Grzegorz Wisniewski

Burmistrz Gminy Czempiri
Konrad Malicki

Wojt Gminy Brodnica
Marek Pakowski

Dyrektor Departamentu Transportu
Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Wielkopolskiego w Poznaniu

Robert Pilarczyk

Wielkopolski Zarzad Drég Wojewédzkich w Poznaniu
Pawet Katarzynski

Urzad Transportu Kolejowego Oddziat w Poznaniu
Jan Blaszczyk

PETYCJA W SPRAWIE REALIZACJI LINII KOLEJOWEJ NR 369
NA ODCINKU SREM - POZNAN PRZEZ WIES PSARSKIE

Szanowna Pani Wojewodo,

Dziatajgc na podstawie ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz. U. z 2014 r., poz. 1195 ze poin. zm.),
majac na uwadze wazny interes publiczny wyrazamy sprzeciw dla realizacji linii kolejowej numer 369 na

trasie Srem — Poznan przez wie$ Psarskie w wariancie, ktory zaklada pominiecie istniejacej linii kolejowej

w starym $ladzie na odcinku wsi Psarskie - na rzecz nowego $ladu, ktéry zaklada przebieg linii wg

doniesien medialnych, w nastepujacych wariantach :

WARIANT nr 1 : od przejazdu kolejowego na wysokosci firmy Oflor Sp. z o.0. Psarskie ul. Lesna 6a
poprowadzenie toréw prawa strong drogi wojewddzkiej DW 310, nastepnie po 1200 metrow skretu w
prawo na wysokosci stacji paliw EURAX 'Psarskie ul. Sikorskiego 106 przez nieruchomosci oznaczone




numerami 151/14, 151/15, 151/16, 151/2, 151/3, 151/4, 151/5, przecigcie ulicy Orzechowej na wysokosci

nieruchomogci oznaczonymi numerami 1/69, 1/70, 1/71, 1/75, 1/57 i dalej w kierunku wsi Szymanowo.

Zalgcznik nr 2 : §lad graficzny przebiegu linii oznaczony kolorem czerwonym

WARIANT nr 2 :

od przejazdu kolejowego na wysokosci firmy Oflor Sp. z o.0. Psarskie ul. Lesna 6a poprowadzenie tordéw
prawg strong drogi wojewodzkiej DW 310, nastepnie po 1200 metrow skretu w prawo na wysokosci stacji
paliw EURAX Psarskie ul. Sikorskiego 106 przez nieruchomosci oznaczone numerami 151/14, 151/15,
151/16, 151/2, 151/3, 151/4, 151/5, 151/20, 159/36, przeciecie ulicy Magnoliowej i dalej wzdluz ulicy
Orzechowej przez nieruchomoset 151/14, 151/16, 151/19, 159/41 i dalej w kierunku wsi Szymanowo.

Zalgcznik nr 3 : $lad graficzny przebiegu linii oznaczony kolorem czerwonym

Jednoczeénie oswiadczamy, Ze wyrazamy zgode na ujawnienie na stronie internetowej podmiotu
rozpatrujacego petycje lub przydanej mu do pomocy jednostki organizacyjnej danych osobowych

podmiotu wnoszgcego petycje lub podmiotu, o ktérym mowa w art. 5 ust. 1 u. o p.

UZASADNIENIE

Na wstepie wskaza¢ nalezy, ze mieszkaricy wsi Psarskie posiadajacy nieruchomodci przy ul. Orzechowej,
jak 1 rowniez nieruchomosci w lokalizacjach przyleglych do linii kolejowej, wyrazaja swoje negatywne
stanowisko dla rozwigzan w wariantach wskazanych powyzej oraz w kazdym innym wariancie majacym
na celu likwidacje istniejacych budynkoéw, lub obiektéow w trackie budowy. Toisame stanowisko
jednoznacznie wyrazit Burmistrz Sremu Grzegorz Wisniewski podczas spotkania z reprezentantami ul.

Orzechowej w dniu 07 kwietnia 2025r.

Sprzeciwiamy sie wszelkim rozwigzaniom, ktore beda powodowaty state utrudnienia takie jak hatas czy
drgania. Halas przejezdzajacego pociggu to halas aerodynamicznym, hasal silnika, halas toczenie si¢
pociggu. Legislacja unijna, jak i prawo krajowe wprost okresla ochrong¢ spoteczenstwa przed hatasem -
miedzy innymi, rozporzadzenie Ministra infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki 1 ich usytuowanie, ustawa z dnia 28 marca 2003r. o

transporcie kolejowym i ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane :

Art. 5 Prawo budowlane

1. Obiekt budowlany jako calosé oraz jego poszczegolne czesci, wraz ze zwigzanymi z nim
urzgdzeniami budowlanymi nalezy. biorgc pod uwage przewidywany okres uzytkowania,
projektowac i budowac w sposéb okreslony w przepisach, w tym techniczno-budowlanych, oraz
zgodnie z zasadami wiedzy technicznej, zapewniajgc:

e) ochrony przed hafasem.

Do istotnych dokumentéw normatywnych odnoszacych sie pojecia szkodliwego oddzialywania hatasu
zaliczy¢ nalezy rozporzadzenie Ministra infrastruktury w sprawie warunkoéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie, dzial IX tego rozporzadzenia wskazuje na polskie normy

tj.



w4

PN-B-02170:2016-12 Ocena szkodliwosci drgan przekazywanych przez podloze na budynki

PN-B-02151-3:2015-10 Akustyka budowlana. Ochrona przed hatasem w budynkach. Czesé 3:
Wymagania dotyczace izolacyjnosci akustycznej przegrod budowlanych i elementow

budowlanych.

PN-B-02171:2017-06 Ocena wplywu drgan na ludzi w budynkach.

Trudno zgodzi¢ si¢ z argumentacja wlascicieli nieruchomosci sasiadujacych z juz istniejacy linia kolejows,
o zmianie starego Sladu kolejowego na nowy $lad z uwagi na nowo powstate budynki mieszkalne czy inne
budowle, ktére granicza bezposrednio z obszarem kolejowym. Ty $wiadomosé Ci inwestorzy posiadali w
chwili ubiegania si¢ o pozwolenia na budowe. Majac na uwadze art. 140 kodeksu cywilnego, art. 53 pkt. 1,
art. 53 pkt. 2, art. 53 pkt. 3 ustawy o transporcie kolejowym, gdzie wprost informuje sie wiascicieli
nieruchomosci sgsiadujacych 7 istniejaca linii kolejowy do respektowania miedzy innymi odlegtosei od
budowli czy budynkoéw usytuowanych w granicy z obszarem kolejowym, czy zapisow art. 54 § 4 pkt. 1 -3
rozporzadzenia Ministra infrastruktury w sprawie wymagan w zakresie odleglosci i warunkow
dopuszczajgcych usytuowanie drzew i krzewow, elementow ochrony akustycznej i wykonywania robot
ziemnych w sasiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzadzania i utrzymywania zaston od$nieznych

oraz pas()w pI'ZECiW’PU?.Hl'OWYCh.

Tym bardziej jeszcze trudniej nam zrozumie¢ dziatania oséb odpowiedzialnych za tworzenie $ladu linii
369 Srem - Poznan oraz wariantow tej linii, w ktérych ta linia ma przebiega¢ przez nieruchomosdci na
ktorych obowiazuje aktualny MPZP dla wsi Psarskie od roku 2007 i o kolei w tym dokumencie nie ma
zadnej wzmianki. Oczywistym jest, 7e jui sam wariant dzielenia ulicy Orzechowej, czy w ogdle dzielenia
wsi Psarskie - nawet na etapie prac projektowych budzi wérod mieszkancow wielkie zaniepokojenie, ale i
determinuje do szukania rozwigzan, w tym na drodze prawnej.

Zaproponowane rozwigzania w tzw. nowym wariancie rzutowaé beda negatywnie na mozliwo$¢ rozwoju
wsi Psarskie i gminy Srem. Tak naprawde utrudni mieszkaricom gminy komunikacje, a przede wszystkim
wigzac si¢ bedzie z podwyzszonymi kosztami realizacji tej linii kolejowej z uwagi na koniecznosé
wybudowania licznych obiektéw inzynieryjnych takich jak choéby przystanki kolejowe w ,polu”.

Nie powinno ujs¢ uwagi takze i to, ze przebieg linii kolejowej 369 ingeruje takze w ustalenia miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego (tzw. ,Psarskie”).

Whnosimy o przekazanie jakichkolwiek danych w tym szacowanych prognoz kosztorysu tej inwestycji, jej
oplacalnosci, wyliczeni prognozowanej liczby oséb na co dzien korzystajacej z tego polaczenie i na
podstawie czego (jakich badan) ta liczbe ustalono, przeznaczenie tej linii (dla ruchu osobowego, czy
towarowego tez), szacowanych prognoz wystepowania ponadnormatywnego hatasu obszar zlokalizowany
w odleglosci od 50 do 150 m (pora dzienna) i do 260 m (pora nocna) od osi linii kolejowej znajdzie si¢ w
zasiegu przekroczenia dopuszezalnych pozioméw halasu w srodowisku. Majac zatem na uwadze stopien
zurbanizowania na w/w odcinkach mozna przyja¢, ze liczba osob narazonych na tego rodzaju immisje
bedzie znaczna, co wigzaé sig bedzie z licznymi procesami odszkodowawczymi (warto tu wskazaé, ze w
procesach o podobnym stanie faktycznych racje byly przyznawane mieszkaticom sgsiadujgcym 2
ucigzliwymi inwestycjami takimi jak drogi szybkiego ruchu czy kolej). Nie powinno uj$¢ uwagi, ze w
samej juz Prognozie wskazano, ze ,trasowanie przebiegu nowych ciggéw komunikacyjnych powinno

uwzglednia¢ przede wszystkim omijanie obszaréw zwartej zabudowy mieszkalnej”.



Zgodnie z wnioskami zawartymi w Prognozie oddziatywania na srodowisko ,nalezy dazyé¢ do wytyczenia
wariantéw przebiegu, ktore nie koliduja i nie sasiaduja bezposrednio z obszarami Natura 2000” aby
wykluczyé ,powstawanie efektu bariery, ktory przyczynia sie do izolacji przestrzennej i ograniczenia
mozliwosci utrzymania spojnosci obszaréw chronionych (...) dlatego na kolejnych etapach projektowania
inwestycji istotne bedzie wytrasowanie inwestycji wzgledem obszardéw chronionych i korytarzy
ekologicznych tak aby ograniczy¢ ingerencje i wystgpowanie efektu bariery”.

Okolicznodcia niezmiernie istotng 2z punktu widzenia realizacji budowy linii kolejowej 369 w
proponowanych wariantach jest takie potencjalny, aktywny opor mieszkaricow, ktorzy beda znajdowad
si¢ w sferze oddziatywania tejze. Mowa tu o wykorzystywaniu wszelkich metod prawem przewidzianych

do spowolnienia jesli nie wstrzymania realizacji przedmiotowej inwestvcji.

Wobec powyzszych argumentéw wnosimy o rewizje koncepcji wymienionych wariantéw przebiegu linii

369 Srem - Poznan, opisane wyzej uznajemy za niedopuszczalne.
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