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1. WSTEP

1.1. Celizakres opracowania

ELEKTROMOBILNOSC to pojecie, ktére definiuje sie jako ogét zagadnien dotyczacych
wykorzystania pojazdow elektrycznych w przemieszczaniu sie (mobilnosci) oséb
i towaréw, obejmujacy w szczegdlnosci takie elementy, jak: infrastruktura stacji
tadowania, zasieg pojazd6éw oraz bariery techniczne i finansowe zwigzane z eksploatacja

pojazdow.

Mys$lac o elektromobilno$ci, moze sie wydawaé, Ze powszechne Korzystanie
z samochoddéw elektrycznych w Polsce jest perspektywa odlegta, jednak gdy inne kraje
Unii Europejskiej sktadajg deklaracje o planowanym zakazie sprzedazy samochodow
z silnikami spalinowymi (Dania, Irlandia, Niemcy od 2030 r., a Hiszpania, Francja,
Wielka Brytania od 2040 r.), to trzeba zda¢ sobie sprawe, Ze powoli rowniez i Polska
wkracza w epoke transportu opartego na energii elektrycznej. Stad konieczne jest
madre podejScie do tej tematyki - uwzgledniajacej zaréwno zmiany zachodzace

na arenie europejskiej, jak i uwarunkowania lokalne.

Niniejsza Strategia jest - zgodnie z wyzej nakreslonym wprowadzeniem - lokalnym
dokumentem programowym, okreslajgcym diugofalowe cele i dziatania zmierzajace

do wdrozenia i upowszechnienia elektromobilnoéci na terenie gminy Srem.
Dokument zostat podzielony na dwie czeSci.

Pierwsza zawiera dane charakteryzujgce gmine w kontekscie elektromobilnosci, analize
dotyczaca jakoSci powietrza oraz informacje o systemie komunikacyjnym i systemie

energetycznym.

Druga cze$¢ definiuje cele i dziatania zwigzane z wdrazaniem Strategii, ktdre
uzupetnione zostaty o informacje o potencjalnych Zrédtach finansowania, analizie

oddziatywania na Srodowisko oraz metodach monitorowania realizacji Strategii.
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1.2. Zrédla prawa

Na szczeblu europejskim ramowym aktem prawnym regulujagcym tematyke rozwoju

elektromobilnosci jest dyrektywa 2014/94/UE w sprawie rozwoju infrastruktury paliw

alternatywnych, ktéra zobowigzuje panstwa cztonkowskie do zwiekszania iloSci

punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych, stacji tankowania LNG i wodoru oraz

wspierania innowacyjnych inicjatyw zwigzanych z rozwojem technologii paliw

alternatywnych. Dyrektywa stanowi konkretyzacje celow wyrazonych w:

Komunikacie Komisji Europejskiej z dnia 3 marca 2010 r.

,Europa 2020: Strategia na rzecz inteligentnego i zr6wnowazonego rozwoju
sprzyjajacego wigczeniu spotecznemu”,

Biatej Ksiedze Komisji Europejskiej z dnia 28 marca 2011 r.

,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie

do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu.”

Dziatania podjete przez Unie Europejska staty sie impulsem do wydania pakietu

krajowych strategii oraz regulacji, na ktore sktadajg sie:

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztosci”, przyjety
przez Rade Ministréw w dniu 16marca 2017 r.,

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjete
przez Rade Ministrow w dniu 29 marca 2017 r.,

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnoSci i paliwach alternatywnych
(Dz.U.z 2020 poz. 908),

ustawa powotujgca Fundusz Niskoemisyjnego Transportu, tj. ustawa z dnia
6 czerwca 2018 r. o zmianie ustawy o  biokomponentach
i biopaliwach ciektych oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. z 2018 poz. 1356,

z pOZn. zm.).

Wskazane Zrodta prawa oraz strategie stymulowa¢ maja rozwoj elektromobilno$ci oraz

upowszechni¢ stosowanie innych paliw alternatywnych (m.in. LNG i CNG) w sektorze

transportowym w Polsce. Stanowig réwniez uzasadnienie dla opracowania Strategii

rozwoju elektromobilnosci dla gminy Srem.
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1.3. Cele rozwojowe i strategiczne gminy Srem

STRATEGIA ROZWOJU GMINY SREM na lata 2013 - 2020, przyjeta uchwalg
Nr 317/XXXIV/2013Rady Miejskiej w Sremie dnia 25 kwietnia 2013 r. to wiodacy
dokument strategiczny wyznaczajacy kierunki rozwoju gminy na okres obowigzywania

dokumentu. Wyznaczono w nim cztery cele strategiczne:

e (el strategiczny I: mieszka¢ wygodnie i bezpiecznie,

e Cel strategiczny II: mieszka¢ w uporzadkowanym i dobrze zarzadzanym
Srodowisku,

e Cel strategiczny III: mie¢ atrakcyjna prace na miejscu,

e (el strategiczny IV: rozwijac sie i przyjemnie spedza¢ wolny czas;

Zaden z ww. priorytetébw nie odnosi sie wprost do zagadnienia elektromobilnosci,
czy paliw alternatywnych, jednak wskazuje na konieczno$¢ rozwoju tzw. elementéw
smart city, czyli inteligentnego miasta/gminyl do ktorych naleza: budowa instalacji
odnawialnych 7Zrédet energii (i szerzej - poprawa efektywnoSci energetycznej),
podnoszenie jakoSci ustug publicznych poprzez narzedzia informatyczne (np. platforme
komunikacji miedzy mieszkancami czy przedsiebiorcami a Urzedem Miejskim

w Sremie).

Bedaca w opracowaniu koncepcja kolejnej perspektywy STRATEGII ROZWOJU GMINY
SREM obejmujaca lata 2020-2024 wskazuje trzy obszary celéw strategicznych.
W kazdym wskazano dodatkowe priorytety, ktore przyczynig sie do realizacji wizji
gminy Srem jako nowoczesnej i dobrze zarzqdzanej gminy, ktéra jest zintegrowanq
czesciq aglomeracji poznarniskiej. Aktywny i nowoczesny kapitat ludzki jest sitg napedowq
innowacyjnej gospodarki. Mieszkarncy korzystajq z nowoczesnej infrastruktury spotecznej
i wysoko oceniajq jakos¢ ustug publicznych. Walory srodowiska naturalnego objete
sq szczegdlnq ochrong, a wszelkim dziataniom gminy towarzyszy troska o jakos¢

srodowiska i estetyke przestrzeni.

1Smart city - miasto, ktére wykorzystuje technologie informacyjno-komunikacyjne, w celu zwiekszenia
interaktywnos$ci i wydajnoSci infrastruktury miejskiej i jej komponentéw sktadowych, a takze do
podniesienia $wiadomos$ci mieszkancow; Azkuna I (red.), Smart Cities Study: International study on the
situation of ICT, innovation and Knowledge in cities, The Committee of Digital and Knowledge-based Cities of
UCLG, Bilbao, 2012.
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Projektowane cele strategiczne na lata 2020-2024:

1. Aktywny i nowoczesny kapitat ludzki
1.1. Budowa kapitalu spotecznego na rzecz rozwoju spoteczenstwa
obywatelskiego
1.2. Budowa i modernizacja atrakcyjnej infrastruktury spotecznej
1.3. Poprawa jakosci ustug socjalnych
1.4. Rozw0j dziatalno$ci kulturalnej, ochrona dziedzictwa kulturowego i rozwoj
dziatalnos$ci sportowe;j
2. Zadbane srodowisko i estetyczna przestrzen
2.1. Dostepna, estetyczna i bezpieczna przestrzen
2.2. Poprawa stanu infrastruktury komunikacyjnej
2.3. Ochrona $rodowiska przyrodniczego
3. Sprawne zarzadzanie i konkurencyjna gospodarka
3.1. Sprawne zarzadzenie

3.2. Rozwoj inicjatyw opartych o wspotprace nauki, biznesu i samorzadow

W ramach celéw strategicznych okreslono bardziej szczegétowe kluczowe kierunki

interwencji zaktadajace m.in.

— upowszechnienie transportu rowerowego,

— budowe stacji tadowania pojazdéw elektrycznych.
Moga by¢ one realizowane m.in. poprzez wdrozZenie niniejszej Strategii.

Dokumentem uzupelniajgcym Strategie Rozwoju Gminy Srem w obszarze jakosci
powietrza, ale zawierajacym rowniez istotne cele zwigzane z ograniczaniem emisji
z transportu jest PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNE] GMINY SREM, przyjety uchwata
Nr 452/XLVI/2018 Rady Miejskiej w Sremie z dnia 28 czerwca 2018 .

Plan przewiduje realizacje nastepujacych dziatan:

e instalowanie odnawialnych Zrédet energii,

e podiaczanie kolejnych obszaréw do miejskiej sieci cieptowniczej,

e monitoring zuzycia energii w budynkach u uzytecznosci publicznej, utworzenie
stanowiska energetyka gminnego,

¢ modernizacja indywidualnych systemow grzewczych,

e termomodernizacja i modernizacja energetyczna budynkéw,



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
DLA GMINY SREM NA LATA 2020-2036

¢ budowa i modernizacja drég,

e wdrazanie rozwigzan sprzyjajacych rozwojowi komunikacji rowerowej oraz
pieszej,

e budowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych,

¢ modernizacja infrastruktury transportu publicznego,

e edukacja ekologiczna w zakresie m.in. wykorzystania odnawialnych Zrodet
energii,

e wprowadzenie wymogéw w zakresie nowego budownictwa na cele uzytecznosci
publicznej oraz budownictwa wielorodzinnego na obszarze gminy,

e wprowadzenie zrownowazonych niskoemisyjnych ,Zielonych” zamowien
publicznych,

¢ koordynacja planowania przestrzennego.

Poniewaz wzrost liczby pojazdéw zasilanych paliwem alternatywnym na drogach
wptywa na bilans energetyczny gminy (zuzycie energii elektrycznej i gazu ziemnego
ro$nie wzgledem oleju napedowego i benzyny) istotnym dokumentem zwigzanym
ze Strategia rozwoju elektromobilnosci dla gminy Srem na lata 2020-2036 jest PLAN
DZIALAN NA RZECZ ZROWNOWAZONE] ENERGII DLA GMINY SREM DO ROKU 2020,
przyjety uchwata Nr 481/XLVI/2014 Rady Miejskiej w Sremie z dnia 5 czerwca 2014 r.

Plan przewiduje ograniczenie wzrostu natezenia ruchu kotowego, przy jednoczesnym

optymalnym rozwoju transportu zbiorowego, poprzez:

e wymiane floty podmiotow publicznych na pojazdy ,ekologiczne” - elektryczne,
hybrydowe, badz zasilane gazem ziemnym,

e wymiane taboru autobusowego na pojazdy zasilane CNG oraz hybrydowe,

e restytucje transportu szynowego w ramach Poznanskiej Kolei Metropolitarnej,

e rozbudowe sieci ciggdw rowerowych,

e promowanie szerszego korzystania z rowerow i pojazdéw innych niz spalinowe;

Powyzsze dokumenty strategiczne pokazuja, ze idee zwigzane z mobilnos$cig, paliwami
alternatywnymi, oparciem floty pojazdéw o samochody niskoemisyjne, byty obecne
w planach rozwojowych gminy od wielu lat. Niniejsza Strategia nie jest zatem rewolucja
wprowadzajacg nowe rozwigzania, a po prostu taczy cele i zadania wskazane

w ww. dokumentach w spojny ekosystem uwzgledniajagcy aktualnie dostepne
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rozwiagzania techniczne oraz narzedzia prawne wynikajace z ustawy o elektromobilnosci

i paliwach alternatywnych.

1.4. Charakterystyka gminy

Szczegblowe informacje charakteryzujgce gmine znalez¢ mozna we wszystkich
dokumentach strategicznych opracowanych dla gminy. Informacje te dotycza rysu
historycznego, klimatu, sSrodowiska przyrodniczego, infrastruktury technicznej, danych
gospodarczych, demograficznych oraz spotecznych. Z perspektywy tematycznej
Strategii, istotne s3a jednak te informacje charakteryzujace gmine, ktére dotycza
aspektéow zwiagzanych z transportem, mobilnos$cig, infrastruktura drogowag oraz

bezpieczenstwem energetycznym.

Podstawowy uktad komunikacyjny }aczacy gmine Srem z gminami o$ciennymi tworza

drogi wojewodzkie (o tacznej dtugosci 47,77 km):

e nr 310 relacji: Gtuchowo-Czempin-Srem,
e nr 432 relacji Leszno-Krzywin-Srem-Sroda Wielkopolska-Wrze$nia,
e nr 434 relacji Kleszczewo-Kérnik-Srem-Kunowo-Gostyn,

e nr 436 relacji Pyszaca-Ksigz Wielkopolski-Nowe Miasto nad Warta.

Uktad drég wojewo6dzkich uzupeiniajg 23 odcinki drég powiatowych o tgcznej diugosci
73,27 km (z czego 9 km to ulice przebiegajace przez miasto Srem). Pozostaja one
w zarzadzie Powiatowego Zarzadu Drég w Sremie. Dtugo$¢ ciggéw rowerowych przy
drogach gminnych na koniec 2019rokuwynosita 9,4 km. Drogi wojewo6dzkie
i powiatowe tworzg podstawowg sie¢ drogowa umozliwiajaca komunikacje z Poznaniem

oraz lokalnymi o$rodkami miejskimi: Ko$cianem, Sroda Wielkopolska i Luboniem.

W biezacym utrzymaniu gminy znajduje sie 434 km drdg gminnych, z czego 69 km
to drogi na obszarze miasta (z ktérych 19 km to drogi wewnetrzne niebedace drogami
publicznymi), a pozostate 365 km to drogi pozamiejskie (z ktérych 259 km to drogi
wewnetrzne niebedace drogami publicznymi). Rozlegta sie¢ drég gminnych
(w poréwnaniu do dtugosci drég wojewodzkich i powiatowych) stanowi podstawe
codziennej komunikacji na terenie miejskim, a takze tagczy poszczego6lne miejscowosci

na obszarze wiejskim.
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LEGENDA

granica Gminy Srem
mmm  drogi wojewddzkie

gtéwne drogi
o znaczeniu lokalnym

—m linia kolejowa

Rysunek 1 Przebieg drég na terenie gminy Srem

Wedtug danych Urzedu Miejskiego w Sremie, na koniec 2019 r., gmine zamieszkiwato

41428 0s6b, z czego ok. 60% w wieku produkcyjnym.

Cho¢ wiekszo$¢ ludnosci gminy zamieszkuje jej cze$¢ miejska (69%), to obszary
zurbanizowane stanowig zaledwie 7% powierzchni gminy. Tereny rolne zajmuja ponad
71%, a grunty leSne ok. 17% powierzchni gminy. Gesto$¢ zaludnienia w mieScie
wynosita wedtug stanu na dzien 31.12.2019 r. - 2322,4 os/km?, natomiast na obszarze
wiejskim: 65,6 os/km2. CzeS¢ miejscowosci wiejskich, np. Psarskie, Mechlin, Dgbrowa,
Grodzewo, Zbrudzewo czy cze$¢ Nochowa, odznacza sie jednak typowo podmiejskim

charakterem.

Ten dualny, miejsko - wiejski charakter gminy wptywa na podejScie do problematyki
elektromobilno$ci. Z innymi problemami w obszarze komunikacji borykaja
sie mieszkancy czeSci miejskiej (korki, =zanieczyszczenie powietrza, hatas
komunikacyjny, stan bezpieczenstwa ruchu drogowego), a z innymi mieszkancy czesci
wiejskiej gminy (ograniczony dostep do miasta w sytuacji braku posiadania samochodu

osobowego).
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Miasto charakteryzuje duza mobilno$¢ mieszkancéw zwigzana z codziennymi dojazdami
do pracy. Wedlug ANALIZY KOSZTOW 1 KORZYSCI WRAZ Z ANALIZAMI
RUCHOWOPRZEWOZOWYMI DLA PROJEKTU ,MODERNIZACJA LINII NR 369
NA ODCINKU SREM - CZEMPIN W CELU PRZYWROCENIA PARAMETROW
EKSPLOATACYJNYCH I WZNOWIENIA RUCHU KOLEJOWEGO” z grudnia 2018 r., w 2017 r.
4796 o0s6b pracujacych wyjezdzato do pracy poza granice gminy (co stanowito
11% wszystkich mieszkancéw gminy oraz 19,5% os6b w wieku produkcyjnym), z kolei
4121 os6b dziennie dojezdzato z innych gmin do miejsca pracy znajdujacego

sie na terenie gminy Srem.

1.5. Wnioski wynikajace z charakterystyki gminy

Krotka charakterystyka gminy oraz przeprowadzona na jej podstawie diagnoza stanu

istniejacego pozwala na sformutowanie nastepujacych wnioskow:

1. Gmine charakteryzujg duze przeptywy ludnosciowe zwigzane z codziennym
dojazdem do pracy lub szkoty do centrum aglomeracji poznanskiej. Jak wskazuja
zewnetrzne ekspertyzy, potencjat pasazerski potaczenia kolejowego Srem -
Czempin wynosi nawet 7000 oséb/dobe?;

2. Rozwigzania komunikacyjne musza uwzglednia¢ zaréwno krétkie podrdze
wewnatrzgminne (z terenéw wiejskich gminy do centrum miasta), jak i podréze
metropolitarne - w szczegdlnosci do Poznania, realizowane poprzez punkty
przesiadkowe umozliwiajagce dojazd do przystanku autobusowego i dalsza
podrdz komunikacjg zbiorowa (tzw. punkty bike&ride oraz park&ride);

3. Gmina jest w pelni zelektryfikowana, jednak rozwdj elektromobilnosci
w powigzaniu z nowymi inwestycjami mieszkaniowymi bedzie prowadzic¢
do znaczacego wzrostu zapotrzebowania na energie. Tym samym, rownocze$nie
z rozwojem elektromobilnoSci, konieczne jest wsparcie inwestycji zwigzanych
zrozwojem odnawialnych Zrodetl energii elektrycznej, ktore pozwolg odcigzy¢

system energetyczny;

https://www.rynek-kolejowy.pl/mobile/reaktywacja-linii-srem--czempin-wskazana-pod-kazdym-
wzgledem-sa-wyniki-analiz-90593.html

11

Q

4

§

REM



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI ?

4

[
DLA GMINY SREM NA LATA 2020-2036 S RENM

Przeprowadzona na potrzeby opracowania Strategii ankietyzacja wykazuje duza
Swiadomos$¢ mieszkancéw wobec zagadnien zwigzanych z rozwojem elektromobilno$ci.
Dla ponad 40% ankietowanych elektromobilno$¢ powinna stanowi¢ wazny element
rozwoju miast, podczas gdy 60% uwaza, Ze rozwdj zeroemisyjnych form transportu

pomoze w rozwigzaniu problemu smogu.

2. STAN JAKOSCI POWIETRZA
2.1. Metodologia obliczania wskaZnikow zanieczyszczen

Analiza stanu jakoS$ci powietrza jest zadaniem ztozonym i obarczonym duzym ryzykiem
niedoktadno$ci - zwlaszcza w sytuacji braku urzadzen pomiarowych, gdy jedynym
zrédtem danych pozostaje modelowanie matematyczne, ktére musi mierzy¢ sie z takimi
zmiennymi jak temperatura (odnotowywane w ostatnich latach wyzZsze S$rednie
temperatury w okresie zimowym sprzyjajg ograniczaniu zuzycia energii na potrzeby
cieplne budynkdéw), potozenie (zanieczyszczenia maja tendencje do kumulowania
sie w obnizeniach terenu, gdzie wymiana mas powietrza jest utrudniona), zageszczenie
zabudowan czy kierunek wiatru. Jak wynika z analiz przedstawionych w Programie
ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej w zakresie pytu PM10, PM2,5 oraz B(a)P3
w przypadku gmin potozonych w strefie wielkopolskiej, najwieksze znaczenie dla
stezenia substancji szkodliwych w powietrzu ma emisja powierzchniowa - zwtaszcza
na terenie gestej zabudowy miejskiej. Stezenia substancji pochodzace ze Zrodet
naptywowych (tzn. potozonych poza analizowanym obszarem) w przypadku pytow
PM10 i PM2,5 majg znaczacy udzial, jednak nie generujg przekroczen wartoSci
dopuszczalnych. W zaleznoSci od przyjetej metodyki wartoSci wskaznikow

zanieczyszczen mogg sie od siebie (nawet znaczaco) réznic.

Dlatego tez przystepujac do analizy jako$ci powietrza na terenie gminy Srem,
zaczerpnieto dane z kilku opracowan odnoszacych sie do problematyki jakosci

powietrza tj.:

1. PLANU GOSPODARKI NISKOEMISYJNE] GMINY SREM, przyjetego uchwata
Nr 452/XLVI/2018 Rady Miejskiej w Sremie z dnia 28 czerwca 2018 r.;

3https://bip.umww.pl/292---k_91---k_91---k_93---program-ochrony-powietrza-dla-strefy-wielkopolskiej-
2958
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2. PROGRAMU OCHRONY SRODOWISKA DLA GMINY SREM na lata 2019-2022
z perspektywa na lata 2023-2026, przyjetego uchwatg Nr 97/1X/2019 Rady
Miejskiej w Sremie z dnia 12 wrzeénia 2019 r.;

3. ROCZNE] OCENY JAKOSCI POWIETRZA W WOJEWODZTWIE WIELKOPOLSKIM.
Raport wojewddzki za rok 2018, przyjetej przez Gtéwnego Inspektora Ochrony
Srodowiska w kwietniu 2019 r.;

4. PROGRAMU OCHRONY POWIETRZA DLA STREFY WIELKOPOLSKIE]
W ZAKRESIE PYLU PM10, PM2,5 ORAZ B(A)P, przyjetego uchwatg
Nr XXXII1/853/17 Sejmiku Wojewo6dztwa Wielkopolskiego z dnia 24 lipca 2017 r.

Cate wojewddztwo wielkopolskie objete jest monitoringiem powietrza prowadzonym
przez Gléwny Inspektorat Ochrony Srodowiska na obszarze trzech stref: aglomeracja
poznanska, strefa miasto Kalisz oraz strefa wielkopolska, do ktorej zalicza sie gmina

Srem.
Analiza stanu jakoSci powietrza obejmuje nastepujace zanieczyszczenia:

COz - dwutlenek wegla
CO - tlenek wegla

SOy - tlenki siarki

NOx - tlenki azotu
PMz;5i PM1o - pyt drobny

A T o

B(a)P - benzo(a)piren
Dla wszystkich substancji podlegajacych ocenie, przyjeto oznaczenie klas:

e klasa A - gdy stezenia zanieczyszczen na terenie strefy nie przekraczaja
odpowiednio poziomdéw dopuszczalnych lub pozioméw docelowych;
e klasa C - gdy stezenia zanieczyszczen na terenie strefy przekraczaja poziomy

dopuszczalne lub poziomy docelowe;

W analizie stanu jakoSci powietrza, wykorzystano rowniez dane polskiego indeksu
jakosci powietrza wyznaczanego w oparciu o dane ze stacji pomiarowych
funkcjonujacych w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska. Indeks opiera sie o
skale barwng, ilustrujaca dane pomiarowe w sposob przystepny, nawet dla

niewyspecjalizowanego odbiorcy.
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Indeks jakosci PM10 PM2,5 03 NO- SO CeHe Cco
powietrza [ng/m3] [ng/m3] [ng/m3] [ng/m3] [mg/m3] | [pg/m3] | [mg/m3]

0-21 0-13 0-71 0-41 0-51 0-6 0-3

Dobry 21,1-61 13,1-37 71,1-121 | 41,1-101 | 51,1-101 6,1-11 3,1-7
Umiarkowany 61,1-101 371-61 |121,1-151|101,1-151|101,1-201| 11,1-16 7,1-11
101,1-141| 61,1-85 |151,1-181 |151,1-201|201,1-351| 16,1-21 11,1-15
141,1-201 | 85,1-121 |181,1-241 | 201,1-401 | 351,1-501 | 21,1-51 15,1-21

> 201 >121 > 241 >401 >501 >51 >21

Rysunek 2 Skala barwna polskiego indeksu jakosci powietrza, Zrédto: http://powietrze.gios.gov.pl

2.2. Czynniki wplywajace na emisje zanieczyszczen

Program ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej w zakresie pytu PM10, PM2,5 oraz

B(a)P wyszczegdlnia nastepujace kategorie Zrédet emisji:

1. Emisje punktowg pochodzaca z wysokich kominéw w duzych obiektach:
elektrowniach, elektrocieptowniach, zaktadach przemystowych;

2. Emisje liniowg, ktdrej zrodtem jest ruch samochodowy;

3. Emisje powierzchniowa pochodzaca z indywidualnych systemow grzewczych
(mate kottownie i paleniska domowe). Szczegélnym typem emisji

powierzchniowej jest tzw. niska emisja - okreslenie to dotyczy emisji z kominow

o wysokosci do 40 metréw. Cecha charakterystyczng niskiej emisji jest to,

ze powodowana jest przez liczne Zrodta wprowadzajgce do powietrza niewielkie

ilosci zanieczyszczen, ktore tacznie powoduja odczuwalne pogorszenie jakoSci

powietrza; duza liczba kominéw o niewielkiej wysokosci powoduje,
Ze wprowadzane zanieczyszczenia gromadzga sie woko6t miejsca powstawania;

4. Emisje z rolnictwa, na ktora sktada sie emisja zwigzana z uprawg, chowem,
hodowla, stosowaniem nawozéw oraz dziataniem maszyn rolniczych;

5. Emisje niezorganizowang - pochodzaca z wydobycia i przetwdrstwa kopalin.
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Procentowy udziat poszczeg6lnych Zrodet emisji w sumarycznej wielkoSci pytu PM10,
PM2,5 dla strefy wielkopolskiej, obrazuja wykresy zamieszczone ponizej. Emisja liniowa,
zwigzana z transportem odpowiada za 9-12% poziomu emisji catkowitych.

Zdecydowanie najwieksza czeSC zanieczyszczen w powietrzu pochodzi z emisji

powierzchniowe;j.
= liniowa punktowa ® liniowa punktowa punktowa powierzchniowa
powierzchniowa rolnictwo powierzchniowa rolnictwo

. . =i .
® niezorganizowana niezorganizowana

/rédta emisji PM10 Zrédta emisji PM2,5 Zrédta emisji B(a)P

Rysunek 3 Procentowy udziat poszczegdlnych zrédet emisji w sumarycznej wielkosci pytu PM10, PM2,5, Zrédto: Program
ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej w zakresie pytu PM10, PM2,5 oraz B(a)P

Duzy udzial emisji powierzchniowej (z budynkéw) w ogélnym bilansie emisji oznacza,
Ze poziom zanieczyszczen powigzany jest przede wszystkim z temperaturg powietrza.
Kiedy jest ona niska, nastepuje znaczny wzrost emisji, ze wzgledu na spalanie paliw
w indywidualnych systemach grzewczych w zabudowie mieszkaniowej i ustugowe;.
Najwiekszy wptyw na poziom emisji ma rodzaj stosowanego paliwa oraz klasa
stosowanego pieca. Szczegolnie dotkliwe jest stosowanie paliw najnizszej jakoS¢ o duzej

zawartoSci pytow oraz siarki.

Rozmieszczenie zZrodel emisji powierzchniowej obrazuje mapa pochodzaca z Programu
ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej w zakresie pytu PM10, PM2,5 oraz B(a)P.
Z przywotanej mapy wynika, ze najwieksze zageszczenie Zrddet emisji pokrywa sie

z najbardziej zurbanizowanymi terenami miejskimi.
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A
A it 3

czarmkowsko-trzcianecki 4
a ’

t—l-_ -

Emisja powierzchniowa:
PM2,5 [Mg/rok] -
<025 . -
0,26 - 0,50 i

B 051-1,00 1 ?ﬁ}ﬂ&
¥

B 1.01-500 § wepinski Sy

B 501 -1000 w

I 10.01- 1500

I 15.01-31.00 M Y M e T R |

Rysunek 4 Lokalizacja i wielkos¢ emisji pytu PM2,5 ze 7rédet powierzchniowych na terenie strefy wielkopolskiej;
zrédto: Program ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej w zakresie pytu PM10, PM2,5 oraz B(a)P

W Zrodtach punktowych powstajg zanieczyszczenia, ktére cho¢ jednostkowo generowac
moga znaczace emisje, to jednak ze wzgledu na sposéb wprowadzania ich do powietrza
(najczesciej poprzez wysoki komin emitora) ich stopien oddziatywania na stan
powietrza jest mniejszy niz w rozproszonych indywidualnych systemach grzewczych.
Najwieksza emisja zanieczyszczen ze Zrodet punktowych nastepuje na terenie gminy
Srem z zaktadéw przemystowych posiadajacych pozwolenie zintegrowane udzielone
prowadzacym instalacje przez Staroste Sremskiego lub Marszatka Wojewédztwa

Wielkopolskiego.
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Tabela 1 Wykaz podmiotéw gospodarczych dziatajgcych na terenie gminy Srem posiadajgcych pozwolenie

zintegrowane

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
DLA GMINY SREM NA LATA 2020-2036

Lp. | Podmiot gospodarczy

1. | Przedsiebiorstwo Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej w Sremie Sp. z o. o.
2. | Odlewnia Zeliwa "SREM" S.A.

3. | Gospodarstwo Rolne - Produkcja Drobiarska Norbert Pachura

4. | Przedsiebiorstwo Wielobranzowe "GALLUS" Sp. z o. o.

5. | Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej w Sremie S. A.

Rozmieszczenie punktowych zZrodet emisji w strefie wielkopolskiej przedstawia

ponizsza mapa.
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. 500,1 - 12038 0 15 30 80 km

Rysunek 5Lokalizacja i wielkos¢ emisji pytu PM2,5 ze Zrddet punktowych na terenie strefy wielkopolskiej;
zrddto: Program ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej w zakresie pytu PM10, PM2,5 oraz B(a)P

W transporcie (emisja liniowa) poziom zanieczyszczenia powietrza jest wprost
powigzany z liczbg i charakterem przemieszczajacych sie pojazdéw spalinowych oraz
rodzaju i wielko$ci zastosowanych silnikow. Przez teren gminy nie przebiegaja drogi
krajowe, ale drogi wojewoddzkie. Wedtug danych Generalnego Pomiaru Ruchu z 2015 r.
naleza one do tras mocno obcigzonych ruchem - przez DW 432 przejezdza ok. 6 000
pojazdow na dobe, przez DW 310 ok. 7500 pojazdéw na dobe, a przez DW 434 i 436
ok. 11000 pojazdow na dobe, podczas gdy S$rednia dla drég wojewddzkich
w Wielkopolsce wynosi 4250 pojazdéw na dobe. Najbardziej ucigzliwe dla mieszkancow

samochody ciezarowe stanowig okoto 10% wszystkich pojazdéw przejezdzajgcych
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==]

przez punkty pomiarowe. Jest to niemalze dwukrotnie wiecej niz wynosi Srednia

krajowa w tym zakresie.

Rozmieszczenie liniowych Zrodet emisji w strefie wielkopolskiej przedstawia ponizsza

mapa.

: »d (,_J-J

] o pilski

Emisja liniowa:
PM2,5 [Mg/rok]
<0,05
0,06 -0.10
| 0,11-0.20
B 0.21-050
I o51-1.00
B 101-1.50

0 15 30 80 km
- 151-166 | N SN SR N (N T S S

Rysunek 6 Lokalizacja i wielkos¢ emisji pytu PM2,5 ze 7rédet liniowych na terenie strefy wielkopolskiej

Projekt Programu ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej, przyjety uchwatg
Nr2018/2020 Zarzadu Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 19 marca 2020 r.
do punktowych zZrodet emisji zalicza: procesy spalania w sektorze produkcji

i transformacji energii (SNAPO1), procesy spalania w sektorze komunalnym
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i mieszkaniowym z wyj. 0202 (SNAPO02), procesy spalania w przemysle (SNAP03),
procesy produkcyjne (SNAP04), wydobycie i dystrybucje paliw kopalnych (SNAPO5)
oraz  zastosowanie  rozpuszczalnikbw i  innych  produktow  (SNAP06),
do powierzchniowych zZrodet emisji: mieszkalnictwo i ustugi (SNAP0202), ciggniki
rolnicze (SNAP080600), rolnictwo (SNAP10) oraz inne Zrdédia emisji i pochtaniania
zanieczyszczen (SNAP11), natomiast do liniowych Zrédet emisji: transport drogowy

(SNAPOQ7) oraz koleje (SNAP0802).

2.3. Stan jakosci powietrza

Na terenie gminy Srem nie znajduje sie stacja pomiarowa jako$ci powietrza
dzialajgca w ramach Panistwowego Monitoringu Srodowiska, stad stan jakosci powietrza
na terenie gminy Srem okreéla sie na podstawie Rocznej oceny jakosci powietrza
w wojewddztwie wielkopolskim. Raport wojewddzki za rok 2018 , opracowanej przez
Gléwnego Inspektora Ochrony Srodowiska oraz na podstawie danych zawartych
w Programie ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej w zakresie pytu PM10, PM2,5
oraz B(a)P, przyjetym uchwatg Nr XXXIII/853/17 Sejmiku Wojewddztwa
Wielkopolskiego z dnia 24 lipca 2017 r.

Ponadto, w celu przeanalizowania stanu jako$ci powietrza na terenie gminy Srem
w odniesieniu do stopnia zanieczyszczenia dwutlenkiem wegla, postuzono sie danymi

pochodzacymi z Planu gospodarki niskoemisyjnej gminy Srem.

COz - dwutlenek wegla

CO2 - dwutlenek wegla, cho¢ nie jest bezposrednio odczuwalny w postaci smogu,
jest gazem uznawanym za gtéwng przyczyne efektu cieplarnianego. Stopien emisji
dwutlenku wegla nie jest badany w stacjach pomiarowych, lecz metodami
matematycznymi w formie tzw. inwentaryzacji emisji. Dla gminy Srem inwentaryzacje
taka przeprowadzono w ramach Planu gospodarki niskoemisyjnej gminy Srem. Emisja

CO2 w roku 2013 wyniosta 373 822 Mg.

Strukture Zrédet emisji w podziale na sektory przedstawiono na wykresie
zamieszczonym ponizej. Ponad 28% emisji generowane jest przez budynki mieszkalne

(gtéwnie poprzez ogrzewanie ich w okresach zimowych), podczas gdy sektor transportu
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odpowiada za prawie 35% catkowitej emisji. Oznacza to, ze podjecie dzialan w obszarze
elektromobilnosci jest wazne, jednak najwieksze i najbardziej odczuwalne zmiany
w jako$ci powietrza przyniosg rownoczesne inwestycje zwigzane z modernizacjg zrodet

ciepta w budynkach mieszkalnych.

Na wykresie zamieszczonym ponizej przedstawiono strukture emisji w podziale

na sektory.

16,00%

28,50%

0,50%
34,70%

20,30%

= budynki mieszkalne = transport = przemyst = oswietlenie uliczne = budynki komercyjne

Rysunek 7 Zrédita emisji COz w podziale na sektory, Zrédto: Plan gospodarki niskoemisyjnej gminy Srem

SOy - tlenki siarki

SOx - tlenki siarki to zanieczyszczenia pochodzace ze spalania paliw zanieczyszczonych
siarka. Najwiekszym Zrddiem emisji SOx do atmosfery jest spalanie wegla niskiej jakoSci
w domowych paleniskach. Mniej istotnymi Zrédtami emisji SOx sg procesy przemystowe,
takie jak obrdobka rud metali, spalanie paliw zawierajacych siarke przez lokomotywy,

statki, maszyny budowlane i pojazdy rolnicze.

Tlenki siarki SOx mogga reagowa¢ z innymi zwigzkami obecnymi w atmosferze,

areagujac z woda tworza kwas siarkowy, gtowny sktadnik kwasnych deszczy.

Wedtug danych pochodzacych z Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie
wielkopolskim. Raport wojewddzki za rok 2018, na terenie gminy Srem nie wystepuja

przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw stezen tlenkéw siarki.
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strefa wielkopolska aglomeracja poznanska

0 Skm
—

miasto Kalisz

0 5 km

Legenda
Percentyl 99,2 z rocznej seni
stezen dobowych [ug/m

Bl < 10,00
10,01 - 25,00
25,01 - 50,00
I 50,01 - 125,00
Il >125,00

Rysunek 8 Stan jakosci powietrza — poziomy stezen zanieczyszczenia tlenkami siarki, Zrédto: Roczna ocena jakosci
powietrza w wojewddztwie wielkopolskim,. Raport wojewddzki za rok 2018

NOx - tlenki azotu

NOx - tlenki azotu charakteryzujg sie ostrym zapachem oraz bragzowym zabarwieniem,
za ktérego sprawg smog przyjmuje widocznie brunatne odcienie. Tlenki azotu
wchodzace w sktad smogu powstaja zwlaszcza na skutek przedostawania
sie do atmosfery spalin samochodowych, a takze toksyn emitowanych przez zaktady
przemystowe. Na obszarach wiejskich emisje tlenkéw azotu zwigzane

s ze stosowaniem nawozdw sztucznych.

Wedtug danych pochodzacych z Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie
wielkopolskim. Raport wojewddzki za rok 2018, na terenie gminy Srem poziomy stezen
tlenkéw azotu sg na granicy przekroczenia dopuszczalnych poziomow stezen tlenkow

azotu w powietrzu.
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strefa wielkopolska aglomeracja poznanska
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Rysunek 9 Stan jakosci powietrza - poziomy stezen zanieczyszczenia tlenkami azotu, Zrédto: Roczna ocena jakosci
powietrza w wojewddztwie wielkopolskim. Raport wojewddzki za rok 2018

PM2,5 - pyl drobny

Pyt PM2,5 - to «czastki zanieczyszczen o S$rednicy mniejszej niz 2,5 pm.
Jest to szczegdlnie niebezpieczny rodzaj pytu, poniewaz przenikajac przez pecherzyki
plucne dostaje sie do krwioobiegu. Skutkiem wdychania tego rodzaju pytu jest astma
oraz alergie. Przypuszcza sie, Ze przyczynia sie rowniez do wzrostu liczby arytmii oraz

zawalow serca.

Zrédtem pytu PM 2,5 jest przede wszystkim spalanie paliw w paleniskach domowych,
transport, dziatalno$¢ przemystowa oraz ruch samochodowy - stad tez najwieksze

stezenie tego typu zanieczyszczenia wystepuje w miastach.

Wedtug danych pochodzacych z Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie
wielkopolskim. Raport wojewddzki za rok 2018, na terenie gminy Srem poziomy stezen
pytu PM2,5 s3 na granicy przekroczenia dopuszczalnych poziomow stezen pytu PM2,5

w powietrzu, przez co wszystkim strefom przypisana jest klasa C jakosci powietrza.

23

SREM



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
DLA GMINY SREM NA LATA 2020-2036

strefa wielkopolska aglomeracja poznanska

Skm

miasto Kalisz

Legenda
Srednia roczna - PM2.5 [ug/m’]

I <10,00
10,01 - 15,00
15,01 - 20,00
B 20,01 - 24,49
0 25 50 k
— B > 2449

Rysunek 10 Stan jakosci powietrza — poziomy stezen zanieczyszczenia pytem PM2,5, Zrédto: Roczna ocena jakosci
powietrza w wojewddztwie wielkopolskim. Raport wojewddzki za rok 2018

PM10 - pyl drobny

Pyl PM10 - to czastki zanieczyszczen o $rednicy mniejszej niz 10 um, ktére czesto
zawierajg takie substancje szkodliwe jak benzopireny, furany, dioksyny - czyli
rakotworcze metale ciezkie. Czasteczki PM10 odpowiadaja za ataki kaszlu, $wiszczacy
oddech, dusznoéci oraz ataki astmy. Zrédtem pylu PM10 nie jest wylacznie spalanie
paliw - cho¢ jest to najwieksze Zrdédio tego zanieczyszczenia. Czastki pytu PM10
powstaja réwniez w sposéb mechaniczny - w wyniku $cierania lub kruszenia réznego
rodzaju materiatow, kurzu wzbudzanego przez wiatr, czy tez zapylenia powstajacego
w czasie prac polowych -zanieczyszczenie pytem PM10 nie jest wiec zatem problemem

wylacznie miejskim.

Wedtug danych pochodzacych z Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie
wielkopolskim. Raport wojewddzki za rok 2018, na terenie gminy Srem notowane
sg przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw stezen pytu PM10 w powietrzu, przez

co wszystkim strefom przypisana jest klasa C jakoSci powietrza.
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Rysunek 11 Stan jakosci powietrza — poziomy stezen zanieczyszczenia pytem PM10, Zrédto: Roczna ocena jakosci
powietrza w wojewddztwie wielkopolskim. Raport wojewddzki za rok 2018

B(a)P - benzo(a)piren

B(a)P - benzo(a)piren jest gléwnym przedstawicielem wielopierscieniowych
weglowodorow aromatycznych (WWA), wystepujacym w spalinach samochodowych lub
dymie papierosowym, ale wiekszo$¢ (ponad 80 %) emisji benzo(a)pirenu w powietrzu
pochodzi z gospodarstw domowych, ktéry wydziela sie podczas spalania wegla
(zwtaszcza tego ztej jakosci), drewna oraz odpadéw (zwtaszcza tworzyw sztucznych

typu PET).
Nos$nikiem benzo(a)pirenu w powietrzu jest pyt.

Benzo(a)piren jest jednym z najbardziej toksycznych sktadnikéw smogu - mgly
zawierajacej zanieczyszczenia powietrza - potrafi kumulowac¢ sie w wodzie, glebie
i organizmach (zwlaszcza tkance ttuszczowej zwierzat), a takze przenika¢ do uktadu
oddechowego i krwiobiegu. Ma silne wtasciwosci toksyczne i rakotworcze. Wykazuje
matg toksycznos$¢ ostrg, lecz duza toksycznos$¢ przewlekta, co zwigzane jest z jego

zdolnos$cig do kumulowania sie w organizmie.
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‘ SREM

Wedtug danych pochodzacych z Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie

wielkopolskim. Raport wojewddzki za 2018 rok, na terenie gminy Srem notowane

sg przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw stezen benzo(a)pirenu w powietrzu, przez

co wszystkim strefom przypisana jest klasa C jakoS$ci powietrza.
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Rysunek 12 Stan jakosci powietrza — poziomy stezen zanieczyszczenia B(a)P, Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w

wojewddztwie wielkopolskim. Raport wojewddzki za rok 2018

CO - tlenek wegla

B > 25.00

CO - tlenek wegla to bezbarwny, tatwopalny i bezwonny gaz, ktéry potocznie znany

jest jako czad. Powstaje w czasie spalania (zwtaszcza wegla) w warunkach

ograniczonego doptywu tlenu - zly stan techniczny urzadzen spalania oraz wentylacji

jest wiec gtdwng przyczynia powstawania czadu.

Cho¢ gaz ten szczegdllnie grozny jest w pomieszczeniach zamknietych, gdzie jego

podwyzszone stezenie prowadzi¢ moze do zatrucia i $mierci cztowieka, to jego

wystepowanie w atmosferze prowadzi¢ moze do odczucia zmeczenia, nudno$ci oraz

probleméw z oddychaniem.
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Wedtug danych pochodzacych z Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie
wielkopolskim. Raport wojewddzki za 2018 rok, na terenie gminy Srem nie wystepuja

przekroczenia dopuszczalnych poziomow stezen tlenku wegla.

W projekcie Programu ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej caly powiat Sremski
wskazany zostat jako obszar przekroczen Sredniorocznego poziomu docelowego B(a)P
w strefie wielkopolskiej w 2018 r. Gmina Srem nie zostata wymieniona w ww. projekcie
wséréod gmin bedacych obszarami przekroczen: $redniodobowego poziomu
dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 i Sredniorocznego poziomu dopuszczalnego

pytu zawieszonego PM2,5.
2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrozZeniem Strategii

Zgodnie z Planem gospodarki niskoemisyjnej gminy Srem, do obliczenia zuzycia paliw
i emisji CO2 wzieto pod uwage liczbe zarejestrowanych pojazdéw, Srednie zuzycia

paliwa, $redni dystans w granicach gminy, natezenie ruchu oraz emisje COz na 1 km.

Struktura zarejestrowanych pojazdéw na terenie gminy zaprezentowana zostala

w tabeli zamieszczonej ponize;j.

Tabela 2 Pojazdy zarejestrowane na terenie gminy wg. rodzaju paliwa*

rodzaj paliwa / rok 2015 2018 2020
(prognoza)
benzyna 12 273 13775 14 331
diesel 6 482 7 944 8264
LPG 3496 3744 3895
RAZEM 22701 25463 26 490

Jak wskazuja raporty branzowe® $rednia emisja dwutlenku wegla z samochodu
napedzanego benzyng lub LPG wynosi 125,5 gCO2/km natomiast samochodu na olej
napedowy 122,3 gCOz/km. W odniesieniu do iloSci pokonywanych statystycznie przez
jeden samochod kilometréw zalozono roczny przebieg samochodu zasilanego
benzyng/LPG na poziomie 9 000 km, natomiast samochodu =zasilanego olejem

napedowym na poziomie 12 000km.

4 Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gléwnego Urzedu Statystycznego;
Shttps://www.jato.com/co2-emissions-rise-to-highest-average-since-2014-as-the-shift-from-diesel-to-
gasoline-continues/
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Na bazie powyzszych zatozen dokonano obliczenia aktualnego poziomu emisji
pochodzacej z transportu (wedle danych na koniec 2018 r.). Wyniki obliczen znajduja

sie w tabeli.

Tabela 3 Emisja dwutlenku wegla z transportu (dane w Mg CO2)

emisja COz/rok 2015 2018 (pr?)(g)lzlgza)
benzyna 14 370,63 | 15558,86 16 186,68
diesel 9512,98 11 658,61 12 128,25
LPG 3948,73 4 228,85 4 398,27
RAZEM 27 832,34 | 31446,32 32713,38

Zgodnie z danymi Gtéwnego Urzedu Statystycznego liczba =zarejestrowanych
samochodéw wzrasta o ok. 2% rocznie. Poniewaz poprzez narzedzia wdraZane
w ramach Strategii rozwoju elektromobilnosci (inwestycje infrastrukturalne, dziatania
promocyjne) ostatecznym efektem powinien by¢ wzrost liczby samochodow
elektrycznych zarejestrowanych na terenie gminy, efektem ekologicznym bedzie réznica
miedzy tzw. wariantem zerowym (zwanym z j. angielskiego business-as-usual - biznes
jak zwykle) w ktérym nie podjeto by zadnych dziatan zwigzanych z rozwojem
elektromobilnosci, a wariantem wdrozZenia Strategii, w wyniku ktérego czesé
z rejestrowanych osobowych samochodéw spalinowych zastgpiona zostanie

samochodami elektrycznymi.

Poréwnanie wariantoéw przedstawiono na wykresie oraz w tabeli.

Tabela 4 Emisja dwutlenku wegla z transportu - poréwnanie wariantéw(dane w Mg COz)

emisja CO / rok 2020 2025 2030 2036
Wariant zerowy 32713,38 | 36109,26 | 39857,47 | 43995,74
Wariantwdrozenia | 5, 1539 | 3551052 | 3853453 | 41 805,74
Strategii

Réznica 0,00 598,74 132294 | 2190,00

RézZnica emisji miedzy analizowanymi wariantami jest efektem ekologicznym realizacji
Strategii, wiec planowany efekt ekologiczny wynosi 2190,00 MgCO2, co odpowiada

za redukcje emisji na poziomie 4,97%.
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Rysunek 13 Emisja dwutlenku wegla z transportu - poréwnanie wariantéw (dane w Mg CO2)

2.5. Monitoring jakosci powietrza

Na terenie gminy nie znajdujg sie stacje pomiarowe Gtéwnego Inspektoratu Ochrony

Srodowiska, tym samym monitoring jakoéci powietrza powinien byé prowadzony

w oparciu o dostepne - zewnetrzne opracowania analityczne tj.:

1.

ROCZNA  OCENE JAKOSCI POWIETRZA W  WOJEWODZTWIE
WIELKOPOLSKIM, ktéra publikowana jest corocznie przez Gtéwnego
Inspektora Ochrony Srodowiska;

Portal ,,]AKOSC POWIETRZA” Gtownego Inspektora Ochrony Srodowiska,
pozwalajacy na podglad w czasie rzeczywistym danych o stanie jakoSci
powietrza: https://powietrze.gios.gov.pl/pjp/home oraz danych
archiwalnych zebranych w Banku Danych Pomiarowych:

https://powietrze.gios.gov.pl/pjp/archives.

Ponadto, okresowy bilans emisji CO2 wykona¢ nalezy w ramach aktualizacji Planu

gospodarki niskoemisyjnej gminy Srem, ktéry jest dokumentem kompleksowo

analizujgcym tematyke stanu jako$ci powietrza.

Monitoring jako$ci powietrza powinien by¢ prowadzony nie rzadziej niz co 5 lat

i potaczony powinien by¢ réwniez z raportem z postepéw we wdrazaniu Strategii

rozwoju elektromobilnosci.
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Ponadto, od stycznia 2019 roku na szkolnych budynkach w gminie Srem dziataja
czujniki jakoSci powietrza. Instalacje czujnikow zrealizowato Stowarzyszenie Metropolia
Poznan w ramach kampanii edukacyjno-informacyjnej dotyczacej poprawy jakosci
powietrza. tacznie na terenie calej Metropolii zamontowano 160 czujnikéw. Czujki
umieszczone na budynkach pozwalaja na mierzenie stezenia pytéw PM10 i PM2,5,
a takze temperatury i wilgotnos$ci powietrza oraz ci$nienia atmosferycznego. Dane, wraz
z treSciami edukacyjnymi, prezentowane sg na ekranach informacyjnych w szkotach

i na portalu projektu.
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Rysunek 14 Liczba dni z przekroczeniem S$redniodobowej wartosci PM10 powyzej 50 pug/ms3,
#rédto: dane Urzedu Miejskiego w Sremie
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Rysunek 16 Srednioroczne wartosci PM10, Zrédto: dane Urzedu Miejskiego w Sremie
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Rysunek 17 Srednioroczne wartosci PM2,5%rédto: dane Urzedu Miejskiego w Sremie

3. STAN SYSTEMU KOMUNIKACYJNEGO

3.1. Transport publiczny oraz prywatny

Podstawowy uktad komunikacji }aczacy gmine Srem z gminami o$ciennymi tworza drogi

wojewodzkie (o tacznej dtugosci 47,77 km):

e nr 310 relacji: Gluchowo-Czempifi-Srem,

11,5

e nr 432 relacji Leszno-Krzywin-Srem-Sroda Wielkopolska-Wrze$nia,

e nr 434 relacji Kleszczewo-Kérnik-Srem-Kunowo-Gostyn,

e nr 436 relacji Pyszaca-Ksigz Wielkopolski-Nowe Miasto nad Warta.

Uktad drog wojewodzkich uzupeiniajg 23 odcinki drog powiatowych o tacznej dtugosci
73,27 km (z czego 9 km to ulice przebiegajace przez miasto Srem). Pozostajg one
w zarzadzie Powiatowego Zarzadu Drég w Sremie. Dlugos$é¢ ciagéw rowerowych
na koniec 2018 roku wynosita 25,5 km. Drogi wojewddzkie i powiatowe tworza

podstawowg sie¢ drogowa umozliwiajaca komunikacje z Poznaniem oraz lokalnymi

oérodkami miejskimi: Ko$cianem, Srodg Wielkopolska i Luboniem.

W biezacym utrzymaniu gminy znajduje sie 434 km drdég gminnych, z czego 69 km

to drogi na obszarze miasta (z ktérych 19 km to drogi wewnetrzne niebedace drogami
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publicznymi), a pozostate 365 km to drogi pozamiejskie (z ktérych 259 km to drogi
wewnetrzne niebedace drogami publicznymi). Rozlegta sie¢ drog gminnych
(w poroéwnaniu do dtugosci drog wojewddzkich i powiatowych) stanowi podstawe
codziennej komunikacji na terenie miejskim, a takze 1gczy poszczego6lne miejscowosci

na obszarze wiejskim.

Na terenie gminy funkcjonuje bezptatna komunikacja miejska, wprowadzona uchwatg
Nr 206/XXI1/2016 Rady Miejskiej w Sremie z dnia 28 kwietnia 2016 r. Dodatkowo,
od 1 wrzesnia 2019 r. komunikacja ta obstuguje miejscowos$ci: Zaniemysl, Czmon oraz

Luszkowo, Jerke i Krzywin utatwiajgc dojazd - w szczeg6lnosci dzieciom do szkot.

System komunikacji obejmuje 17 linii autobusowych, pokrywajacych obszar
zamieszkany przez 98,9% mieszkancéow gminy, wtym 3 linie miejskie i 14 linii
podmiejskich. Bezptatna komunikacja miejska i uruchomienie nowych linii przyczynia
sie do wzrostu liczby pasazeréw. W listopadzie 2019 roku ich liczba wyniosta 90 431
(dla poréwnania - w listopadzie 2018 - 57 764 pasazeréw). Do obstugi linii
przeznaczono 11 pojazdéw niskopodtogowych (9 pojazdéw na olej napedowy oraz
2 zasilane CNG), ktére rocznie realizuja tgcznie prawie 420 000 wzkm. Schemat linii

obrazuje rysunek zamieszczony ponizej.
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Rysunek 18 Mapa linii bezptatnej komunikacji miejskiej w Sremie

Wazng role w przewozach pasazerskich odgrywaja potaczenia regionalne obstugiwane
przez PKS Poznan, PKS Leszno i PKS Bytéw, realizowane z dworca autobusowego PKS,
obok ktérego funkcjonuje parking typu ,parkuj i jedZ” powstaty w ramach projektu
dofinansowanego ze S$rodkéw unijnych ,Budowa zintegrowanych weztéw
przesiadkowych wraz z infrastruktura towarzyszaca w Sremie”. Do dyspozycji
pasazerow oddane zostaty 73 miejsca postojowe dla samochodéw oraz 20 miejsc
dla roweréw. Drugi wezetl przesiadkowy znajduje sie przy ul. Stary Rynek, na ktorym
wydzielono 123 miejsca postojowe dla samochodow osobowych, 40 miejsc dla roweréw
oraz miejsce do tadowania pojazdéw elektrycznych. Stacja tadowania pojazdow jest

wyposazona w 3 standardy wtyczek:
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e Typ2omocy 22 kW (AC - prad zmienny),
e (CCS2omocy50kW (DC - prad staty),
e (CHAdeMO o mocy 50kW (DC - prad staty).

Lliil!‘

| NE

BEZPIECZEN A

Rysunek 19 Stacja tadowania pojazdéw na terenie centrum przesiadkowego

Z uwagi na zamkniecie w 1995 r. dla ruchu pasazerskiego linii kolejowej nr 369 relacji
Jarocin - Mieszkéw - Srem - Czempin, gmina nie ma dostepu do komunikacji kolejowej.
W czasie, w ktorym funkcjonowata ww. linia na terenie gminy dzialaly dwie stacje
kolejowe: Srem i Grzymystaw oraz dwa przystanki kolejowe: Pyszaca i Srem Odlewnia.
Przewidywane odtworzenie potaczenia kolejowego wymagac¢ bedzie jednak utworzenia
nowych przystankéw odpowiadajacych aktualnemu zagospodarowaniu miasta oraz
dostepnosci infrastruktury (w szczegdlnosci mozliwosci potaczenia stacji kolejowych

z centrami park&ride).

Zgodnie z ,Koncepcja zintegrowanego transportu publicznego w oparciu o linie

Poznanskiego Wezta Kolejowego”, opracowang w ramach projektu ,Master Plan dla
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Poznanskiej Kolei Metropolitalnej”, przewiduje sie rozpoczecie prac nad rewitalizacja
linii 369 na odcinku Czempin - Srem. Warunkiem realizacji inwestycji jest jednak
uzyskanie na ten cel wsparcia ze Srodkdw zewnetrznych. Projekt pn. ,Prace na linii
kolejowej 369 na odcinku Srem - Czempin. Odbudowa linii kolejowej i przywrécenie
ruchu regionalnego na linii Poznan - Czempin - Srem” zostat przewidziany do realizacji
w rzadowym programie uzupetniania lokalnej i regionalnej infrastruktury kolejowej
- Kolej Plus. Ministerstwo Infrastruktury oszacowato koszt inwestycyjny projektu
na poziomie 165 mln zl. Zgodnie z «Analizg kosztéow i korzysci wraz z analizami
ruchowo-przewozowymi dla projektu ,Modernizacja linii nr 369 na odcinku Srem-
Czempin w celu przywrécenia parametrow eksploatacyjnych i wznowienia ruchu
kolejowego», termin realizacji inwestycji przewiduje sie nie wcze$niej niz w latach

2022-2025.

Potaczenia PKM wraz z terminami

H 3 WAGROWIEC
uruchomienia =
WP
Lia ‘Mgl N\ SKOKI
N SAWA WLKP.
m'b-..\ plorcrons

MURDWANA GOSUINA

v
EOZA)
PKM 4| INIE URUCOHAMIANE W 20
A INIE URUCHAMIANE W
JAROCIN ™= LINIA URUOAMIANA W 20
WLKP | WRZESNT)

— LINIA URUOSAMEANA W LATACH 2022-2025 (DO SREMY)

K GRANICE STOWARZYSZENIA METROPOLLA POZNAN
POZnan Ck S y

metropolia

Rysunek 20 Schemat potqczen istniejgcych i planowanych do utworzenia w ramach Poznariskiej Kolei Metropolitarnej;
zrédto: Ekspertyza ,Modernizacja linii nr 369 na odcinku Srem-Czempin w celu przywrdcenia parametrow
eksploatacyjnych i wznowienia ruchu kolejowego”.
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3.2. Niedobory jakosciowe i iloSciowe systemu komunikacji

Niedobory @ w  zakresie systemu komunikacji dotycza zar6éwno spraw

infrastrukturalnych, jak i dostepnej oferty przewozowej. Jak wskazali mieszkancy

w badaniu ankietowym - problem dotyczy gtéwnie nadmiernego natezenia ruchu,

zanieczyszczenia powietrza oraz dostepnosci komunikacji publicznej. Szczegétowe
wyniki ankiety przedstawia wykres zamieszczony ponize;j.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Korki

Zwiekszenie dostepnosci komunikacji miejskiej

Zanieczyszczenie powietrza

Zwiekszenie dostepnosci komunikacji miejskiej

Budowa sciezek rowerowych

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

Hatas komunikacyjny

Inne

Rysunek 21 Najistotniejsze problemy dotyczqce mobilnosci w gminie wg. ankietowanych

Wykazane przez mieszkancéw problemy oraz przeprowadzona diagnoza wskazuja,

ze niedobory systemu komunikacji zwigzane sg przede wszystkim z:

e ucigzliwoscig korkéw ulicznych

e brakiem potaczenia kolejowego z Poznaniem,

e brakiem drogi szybkiego ruchu taczacej Srem z Poznaniem,

e niedoborem miejsc parkingowych w centrum miasta oraz na osiedlach
mieszkalnych - na 1000 mieszkancéw przypadajg az 623 samochody osobowe,

e czestotliwo$cia potaczen komunikacji miejskiej oraz potaczen regionalnych
(w szczegdlnosci do Poznania),

e brakiem zintegrowanej sieci ciggdw rowerowych taczacych obszary wiejskie

Z miastem Srem.
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3.3. Zakres inwestycji niezbedny do zniwelowania niedoboréow

jakosciowych i ilosciowych systemu komunikacji

Zakres inwestycyjny, ktéory mdégtby prowadzi¢ do zniwelowania niedoboréw systemu

komunikacji obejmuje:

1.
2.

7.

Rewitalizacje linii kolejowej nr 369;

Realizacje 1II etapu budowy obwodnicy miasta (tacznika ulicy Staszica z droga
wojew0dzka nr 434);

Budowe ciggéw rowerowych i pieszo-rowerowych;

Modernizacje istniejacych oraz budowe nowych wiat przystankowych -
potaczone z uruchomieniem systemu informacji pasazerskiej - aplikacji
informujacej o aktualnym potozeniu autobuséw, ich prognozowanym czasie
odjazdu oraz zmianach w rozktadzie jazdy;

Uruchomienie publicznych stacji tadowania pojazdéw przy budynkach gminnych
wraz z wyznaczeniem dedykowanych stanowisk postojowych dostepnych
dla pojazdéw elektrycznych na czas tadowania;

Modernizacje o$wietlenia ulicznego oraz montaz nowych stupéw
oSwietleniowych na przejsciach dla pieszych (zasilanych autonomiczne -
instalacjami fotowoltaicznymi oraz hybrydowo z mikroinstalacjg wiatrow3);

Wdrozenie do obstugi komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych.

Wykazany wyzej zakres zalecanych inwestycji stanowi podstawe wyboru zadan

zwigzanych z wdrozeniem Strategii rozwoju elektromobilnosci okreslonych

w rozdziale 6.
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4. SYSTEM ENERGETYCZNY GMINY

4.1. Ocena bezpieczenstwa energetycznego gminy

Na podstawie danych zawartych w Planie gospodarki niskoemisyjnej gminy Srem,
aktualizacji ZatoZzenn do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng
i paliwa gazowe dla gminy Srem, przyjetej uchwata Nr 18/111/2019 z dnia 10 stycznia
2019 r. oraz danych statystycznych Gléwnego Urzedu Statystycznego dokonano

szacunkéw w zakresie catkowitego zapotrzebowania na energie elektryczng w gminie.

Tabela 5 Zuzycie energii elektrycznej - szacunki (dane w MWh), Zrédto: Aktualizacja zatozer do planu zaopatrzenia
w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla gminy Srem, przyjeta uchwatq Nr 18/111/2019 Rady Miejskiej w Sremie
z dnia 10 stycznia 2019 r.;

Sektor 2018
Budynki mieszkalne 27 491
Pozostali odbiorcy 12 060
Gospodarka wodno-kanalizacyjna 2598
Oswietlenie uliczne 1462
Budynki publiczne 1311
RAZEM 44922

Jak wskazujg dane z lat wcze$niejszych (za okres 2002 - 2016), zapotrzebowanie
na energie elektryczng stale wzrasta. Z jednej strony - z uwagi na wzrost liczby
mieszkancow i budynkéw, z drugiej strony - z uwagi na jednostkowe zuzycie energii

na jednego mieszkanca.
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Rysunek 22 Zuzycie energii w przeliczeniu na 1 mieszkarnica w latach 2002-2016, zZrédto: Aktualizacja zatozeri do planu
zaopatrzenia w ciepto, energie elektrycznq i paliwa gazowe dla gminy Srem, przyjeta uchwatq Nr 18/111/2019 Rady
Miejskiej w Sremie z dnia 10 stycznia 2019 r.;
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Rosnacy wskaznik jednostkowego zuzycia energii wynika z wiekszej liczby urzadzen
elektrycznych (zwtaszcza duzej mocy, takich jak Kklimatyzatory, podgrzewacze

czy pompy ciepta) oraz automatyzacji produkcji w przedsiebiorstwach.

Na bezpieczenstwo energetyczne gminy istotny wptyw ma mozliwo$¢ lokalnego
zaspokajania  potrzeb energetycznych (tzw. autonomiczno$¢ energetyczna).

Na terenie gminy Srem znajduja sie dwa zrédta energii elektrycznej duzej mocy:

e elektrocieptownia o mocy zainstalowanej 6,0MW,

e elektrownia na biogaz o mocy zainstalowanej 123 kW.

Na poprawe bilansu energetycznego gminy wplywaja réwniez realizowane inwestycje

w obszarze efektywnos$ci energetycznej i odnawialnych Zrédet energii, obejmujace:

e dofinansowanie montazu mikroinstalacji do produkcji energii elektryczne;j®,

e modernizacje o$wietlenia ulicznego z wykorzystaniem energooszczednych
opraw typu LED,

e wspélprace z Wojewddzkim Funduszem Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej w Poznaniu oraz ze Stowarzyszeniem Metropolia Poznan w zakresie
prowadzenia kampanii informacyjnej dotyczacej Programu ,Czyste Powietrze”,
wsparcia doradcéw energetycznych oraz porad w wypetnianiu wnioskéw
o dofinansowanie przedsiewzie¢ zwiekszajacych efektywno$¢ energetyczng

w budynkach jednorodzinnych.

4.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng

Podobnie jak w przypadku szacowania efektu ekologicznego wdrozenia Strategii,
tak i w prognozie zapotrzebowania na energie elektryczng dokonano poréwnania

dwoch wariantéw rozwoju:

1. Wariantu zerowego, w ktorym nie nastepuje znaczacy rozwoj elektromobilnoSci;
2. Wariantu wdrozenia Strategii rozwoju elektromobilnosci, ktory prowadzi

do zwiekszenia liczby pojazdow elektrycznych, a co za tym idzie - zmiany

6Zasady udzielania dofinansowania okresla uchwata Nr 293/XXXI/2017 Rady Miejskiej w Sremie z dnia
23 marca 2017 r. w sprawie udzielania dotacji celowej na dofinansowanie kosztéw inwestycji w zakresie
ochrony srodowiska i gospodarki wodnej (Dz. Urz. Woj. Wielk. z 2019 r. poz. 5354 i z 2020 r. poz. 4630)
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zapotrzebowania na Zrodto energii. W pewnym stopniu benzyna oraz olej

napedowy zastgpiony zostanie energia elektryczna.

Jak wskazuje przeprowadzona analiza, przy zatozonym poziomie wzrostu iloSci
pojazdow do poziomu 5% wszystkich samochod6éw zarejestrowanych na terenie gminy,
zapotrzebowanie na energie elektryczng wzrostoby o 3 173 MWh, a wiec o ok. 6,1%
zuzycia catkowitego. Transport statby sie zatem trzecim najwiekszym sektorem odbioru

energii elektryczne;j.

50000,00

45000,00

40000,00

35000,00

30000,00

25000,00
2020 2024 2028 2032 2036

e \\/ariant zerowy Wariant wdrozenia strategii

Rysunek 23 Poréwnanie zapotrzebowania na energie elektrycznq na terenie catej gminy - prognoza wariantowa
(dane w MWh)

Prognozowany wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng nie stanowi jednak
zagrozenia dla bezpieczenstwa energetycznego gminy - tadowanie samochodéw
odbywa sie zazwyczaj w godzinach pozaszczytowego zapotrzebowania na energie
elektryczng, a rozwdj technologiczny w przysztosci by¢ moze umozliwi wiaczenie
pojazdoéw elektrycznych do systemu stabilizacji sieci elektroenergetycznej jako

rozproszone mobilne magazyny energii’.

"https://pspa.com.pl/assets/uploads/2018/10/V2G_raport_ENG.pdf
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5. STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

5.1. Podsumowanie stanu obecnego

Przeprowadzona diagnoza stanu aktualnego wskazuje, Ze problemy komunikacyjne
gminy przywotane w rozdziale 3.2, a przede wszystkim wskazywane przez
mieszkancéw w ankietach: korki, niedostatek ciggéw rowerowych i pieszo rowerowych,
ograniczona dostepno$¢ komunikacji publicznej (niedostepno$¢ potaczen kolejowych)
powigzane s3 z tzw. wykluczeniem transportowym - ograniczona dostepnos$¢
transportu zbiorowego zintegrowanego z alternatywnymi formami podrézowania
(faczacego rézne formy transportu), powoduje, ze preferowanym Srodkiem transportu
pozostaje samocho6d osobowy. Dla 0séb, ktére go jednak nie posiadajg, dostep do miejsc

handlu, pracy, czy kultury staje sie mocno ograniczony.

Zarazem rozwigzania, ktore sg interesujace i funkcjonujg skutecznie w duzych miastach,
np. wypozyczalnie samochoddw, rowerédw czy skuteréw elektrycznych na minuty, nie
sa3 mozliwe do prostego przeniesienia na mniejsze obszary miejskie lub miejsko-
wiejskie, do ktérych nalezy Srem, a obserwowany na przestrzeni ostatnich Iat
gwattowny wzrost cen energii rodzi obawy o wzrost kosztéw nie tylko zakupu pojazdow
elektrycznych (ktéry jest o ok 30% wyzszy niz w przypadku samochodu z silnikiem
konwencjonalnym) ale rowniez kosztu ich eksploatacji. W toku prac nad ustawa z dnia
11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, w ramach Oceny
Skutkéow Regulacji, przeprowadzona =zostata analiza poréwnawcza optacalnosci
osobowego samochodu elektrycznego i spalinowego. Autorzy ustawy w swoich
wyliczeniach przyjeli przebieg pojazdow na poziomie 15 tys. km rocznie, a Srednie
zuzycie energii elektrycznej pojazdu o napedzie elektrycznym ustalono na poziomie
20 kWh/100 km, czyli 3000 kWh rocznie. Przy cenie pradu dla gospodarstw domowych
na poziomie 0,55 zt/kWh, daje to roczny wydatek na energie elektryczng wynoszaca
1650 zt. Srednie zuzycie paliwa pojazdu o napedzie spalinowym (benzyna) przyjeto
na poziomie 1050 1/rok (7 1/ 100 km). Przy cenie benzyny wynoszacej 4,50 zi/litr,
oznaczatoby to roczny wydatek na paliwo wynoszacy ok. 4700 zt. Roczna oszczednos$¢
z korzystania samochodu elektrycznego wedle analiz zwigzanych z pracami

nad ww. ustawg wynositaby 3 000 zi.

Aktualnie jednak cena tadowania pojazdu elektrycznego na komercyjnych stacjach

ladowania jest ponad dwukrotnie wyzsza (ponad 1,1 zi/kWh), podczas gdy cena
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benzyny utrzymuje sie ponizej 4,5 zl za litr, przez co ekonomicznie - oszczednos$ci

eksploatacyjne nie rekompensujg kosztow zakupu samochodu.

Podejmowane w ramach Strategii dziatania powinny, zwtaszcza zanim cena samochodu
elektrycznego zrowna sie z ceng samochodu spalinowego, zmierza¢ nie tylko
do samego zwiekszenia udzialu samochodéw elektrycznych w ogélnym bilansie
pojazdoéw poruszajacych sie ulicami gminy, ale przyczynia¢ sie tez do rozwigzania
obecnych, zidentyfikowanych probleméw komunikacyjnych. Wedtug stanu na dzien

31.12.2019 r., w powiecie Sremskim zarejestrowano trzy samochody elektryczne.

5.2. Przeglad dokumentow strategicznych w zakresie zgodnosci

ze Strategia rozwoju elektromobilnosci

Strategia rozwoju elektromobilnos$ci jest przeniesieniem na poziom lokalny celow
zwigzanych z elektromobilnoscig, stad zgodnos$¢ z innymi dokumentami strategicznymi
dotyczy zaréwno dokumentéw gminnych wykazanych w rozdziale 1.3 - Cele rozwojowe
i strategie, jak i dokumentéw przyjetych do wdrozenia na szczeblu powiatowym,

wojewo6dzkim i krajowym.

Dokumentem méwigcym o Strategii Rozwoju Elektromobilnosci w skali catego kraju jest
PLAN ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE ,ENERGIA DLA PRZYSZLOSCI”. Plan

okresla trzy etapy rozwoju elektromobilno$ci w Polsce:

e Etap [ (2017-2018): Pierwsza faza miala charakter przygotowawczy
i zostata zakonczona. WdroZone zostaly programy pilotazowe, ktére miaty
za zadanie skierowac zainteresowanie spoteczne na elektromobilno$¢, okreslono
narzedzia, ktérych uruchomienie pozwolito rozpocza¢ wzmacnianie polskiego
przemystu elektromobilnosci. Powstawaty pierwsze prototypy pojazdéw
z napedem elektrycznym. Zwienczeniem etapu [ byto przyjecie ustawy z dnia

11 stycznia 2018 r.o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

e Etap II (2019-2020): w II fazie na podstawie uruchomionych projektéw
pilotazowych sporzadzony zostanie katalog dobrych praktyk komunikacji
spotecznej w zakresie elektromobilno$ci. Wdrozona regulacja wraz z wynikami

pilotazy pozwoli okreslic model biznesowy budowy infrastruktury tadowania.
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W wybranych aglomeracjach zbudowana ma zosta¢ wspoélna infrastruktura
zasilania pojazdéw elektrycznych i napedzanych gazem ziemnym,
wykorzystujgca synergie miedzy tymi paliwami. Zintensyfikowaniu maja
podlega¢ zachety do zakupu pojazdéw elektrycznych. Wieksza popularnos¢
zyskaja prawdopodobnie réwniez systemy tzw. ,car-sharingu” - wypozyczalni

samochoddéw na minuty;

e Etap Il (2021-2025): zaktada sie, ze popularno$¢ pojazdéw elektrycznych
w gospodarstwach domowych i w transporcie publicznym doprowadzi
do wykreowania mody na ekologiczny transport, co w spos6b naturalny bedzie
stymulowa¢ popyt na pojazdy zeroemisyjne. Dodatkowym czynnikiem rozwoju
rynku bedzie rozwinieta infrastruktura tadowania, ktéra powinna by¢
przygotowana na dostarczenie energii dla 1 mln pojazdéw elektrycznych
i ewentualnie dostosowana do wykorzystania pojazdéw jako stabilizatorow
systemu elektroenergetycznego. Flota podmiotéw administracji publicznej,
w zamySle, opiera¢ sie ma o pojazdy elektryczne, przy okazji udostepniajgc

infrastrukture tadowania w celu dalszej popularyzacji elektromobilno$ci.

Dziatania podejmowane na szczeblu samorzadowym powinny prowadzi¢

do przygotowania gmin na wejscie elektromobilnosci w III etap rozwoju.

Na ptaszczyznie powiatowej i wojewoOdzkiej nie zostaty przyjete do wdrozenia
dokumenty zwigzane z rozwojem elektromobilnosci - brak roéwniez informacji o tym,
aby przyjecie takich dokumentéw byto planowane w przysztosci. Zachodzi zatem obawa,
ze dzialania podejmowane przez poszczegolne gminy beda miaty charakter
nieskoordynowany i niekomplementarny - stad postuluje sie, aby przed przystagpieniem
do realizacji dziatan inwestycyjnych przeprowadzi¢ wzajemne uzgodnienia -

przynajmniej na szczeblu powiatowym.
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5.3. Priorytety rozwojowe w zakresie wdrozenia Strategii

Jak wykazano we wcze$niejszych rozdziatach, Strategia rozwoju elektromobilnosci
dla gminy Srem powinna by¢ odpowiedzig na zalecenia do podjecia stosownych dziatan
ukierunkowanych na popularyzacje elektromobilnosci, ale rowniez uwzglednia¢ obecne
problemy i niedobory komunikacyjne. Czynigc zado$¢ tym dwom zatozeniom, okreslono

w dokumencie dwa cele strategiczne.

[ CEL STRATEGICZNY - ELEKTROMOBILNY I EFEKTYWNY SAMORZAD

Elektromobilny samorzad to cel ukierunkowujacy dziatania Urzedu Miejskiego Sremie
oraz jednostek organizacyjnych na promowanie i rozwdj transportu zréwnowazonego
oraz nisko- i zeroemisyjnego. W realizacje tego celu wpisujg sie wszystkie zadania
zwigzane z rozwojem alternatywnych do samochodu osobowego mozliwosci
podréZzowania, w tym rozwijanie sieci ogélnodostepnych stacji tadowania
dla samochodéw elektrycznych na parkingach przy budynkach uzytecznosci publiczne;.
Uzupetnieniem celu jest wizja efektywnego samorzadu, wykorzystujacego nowoczesne
technologie w obszarze infrastruktury miejskiej, dzieki czemu mozliwe bedzie

sprawniejsze zarzadzanie zasobami gminy.

II CEL STRATEGICZNY - ELEKTROMOBILNY MIESZKANIEC

Mieszkaniec mobilny to mieszkaniec, dla ktérego mozliwos$¢ przemieszczania sie nie jest
uzalezniona od posiadania wtasnego samochodu osobowego, stad w ramach tego celu
strategicznego realizowane beda dziatania zwigzane z rozbudowa infrastruktury
rowerowej (ciggdw rowerowych) oraz dziatania zwigzane z integracja réznych form
transportu (np. punktéw umozliwiajgcych bezpieczne zostawienie roweru lub hulajnogi
elektrycznej i przesiadke na autobus). Dziatania te poszerzone bedg o budowanie
Swiadomosci i wiedzy mieszkancéw gminy w obszarze elektromobilno$ci (np. poprzez
prowadzenie wydarzen oraz szkolen z tematyki transportu zeroemisyjnego w formie
prelekcji, warsztatéw lub konkurséw), co w przysztosci zaprocentuje zdolnoScig

mieszkancow do podejmowania §wiadomych wyboréw konsumenckich.
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Realizacja wskazanych celow strategicznych skonkretyzowana zostata w rozdziale
6. Plan wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci. OkreSla on zaré6wno zestaw zadan
przyczyniajacych sie do najpelniejszej realizacji ww. zatozen, jak i wskaZniki

umozliwiajgce monitorowanie postepéw we wdrazaniu Strategii.

6. PLAN WDROZENIA STRATEGII ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

6.1. Zestawienie i harmonogram dzialan celem wdrozenia Strategii

rozwoju elektromobilnosci
6.1.1. Zakres i metodyka analizy w Strategii rozwoju elektromobilnosci

Metodyke analizy rozwigzan najkorzystniejszych, ktére zostaty wiaczone do Strategii
w formie zadan oparto o wytyczne przeprowadzania analiz projektéw transportowych

wspotfinansowanych ze srodkéw finansowych Unii Europejskiej, do ktérych naleza:

1. ,Niebieska ksiega - Sektor Transportu Publicznego w miastach, aglomeracjach
iregionach”, Jaspers, 2015 r,;

2. ,Analiza Kkosztéw i Kkorzysci projektéow transportowych wspétfinansowanych
ze Srodkow Unii Europejskiej. Vademecum Beneficjenta", Centrum Unijnych
Projektéw Transportowych, Warszawa 2016 r.;

3. ,Przewodnik po analizie kosztéw i korzysci projektéw inwestycyjnych. Narzedzie
analizy ekonomicznej polityki spodjnosci 2014-2020", Komisja Europejska,
2014 r;

4. ,Najlepsze praktyki w analizach kosztéw i korzysci projektow transportowych
wspdfinansowanych ze S$rodkow unijnych — Dla rozwoju infrastruktury
i Srodowiska", Centrum Unijnych Projektow Transportowych, Warszawa 2014 r.;

5. ,Wytyczne w zakresie zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektéw
inwestycyjnych, w tym projektow generujagcych dochéd 1 projektow
hybrydowych na lata 2014-2020”, Ministerstwo Rozwoju i Finanséw, Warszawa
2017 .

46

Q

4

§

REM



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
DLA GMINY SREM NA LATA 2020-2036

6.1.2. Porownanie rodzaju napedu pojazdow i rekomendacje wdrozeniowe

Podstawa odniesienia analizy s pojazdy o napedzie konwencjonalnym

(silnik wysokoprezny zasilany olejem napedowym) spelniajgce norme spalin EURO6.

Norma EURO6 weszta w Zycie na mocy Rozporzadzenia Komisji (UE) nr 459/2012
i ma charakter obligatoryjny dla wszystkich pojazdéw uzytkowych wyprodukowanych
po 2013 roku. Wykorzystanie samochodéw 2z napedem konwencjonalnym
(silnik benzynowy, diesla lub napedzany LPG) nie wigze sie z konieczno$cig ponoszenia
dodatkowych inwestycji infrastrukturalnych. W zakresie zaopatrzenia w paliwo

mieszkancy miasta mogg korzysta¢ bowiem z istniejgcych juz stacji paliw.

Samochody napedzane energia elektryczna z baterii
akumulatorowych dostepne s3 w wariancie hybrydowym
(z dodatkowym silnikiem spalinowym), jednak w tym wariancie
nie sg przez ustawe z dnia 11 stycznia 2018 .
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych traktowane jako
pojazdy zeroemisyjne. Wsparcie finansowe do zakupu pojazdu
udzielane jest wytacznie dla pojazdéw zasilanych silnikiem elektrycznym. Zuzycie
energii w samochodzie osobowym wynosi 15-20 kWh/100 km, co przy cenie energii
elektrycznej wynoszacej (wraz z kosztami dystrybucji) 0,55 zt/kWh daje koszt
przejechania 100 km wynoszacy 7,50-10 zi, pod warunkiem jednak, ze tadowanie
pojazdu odbywa sie z sieci domowej. W przypadku, gdy tadowanie odbywa sie ze stacji
publicznej cena energii ro$nie do kwoty 1,10 zt/kWh, podnoszac dwukrotnie koszt
przejechania 100 km. Pojemno$¢ baterii pozwala na przejechanie bez dodatkowego
tadowania 200-300 km, co jest w zupetnos$ci wystarczajace dla codziennych dojazdéw
do pracy, czy zatatwienia innych spraw zycia codziennego. Samochody elektryczne
sg przystosowane do tadowania ze zwyktego gniazdka elektrycznego, aczkolwiek czas
fadowania siega wtedy nawet kilkunastu godzin, a wiec jest rozwigzaniem mato
praktycznym. W zwigzku z tym wiasciciele pojazdéw szuka¢ beda mozliwosci
skorzystania z publicznej infrastruktury tadowania pojazdéw, badZ mozliwos$ci zakupu

prywatnych tadowarek.
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Alternatywa dla samochodu elektrycznego moze sta¢ sie wybdr
pojazdu napedzanego wodorem. Za naped samochoddéw
wodorowych odpowiadajg silniki elektryczne, jednak energia
niezbedna do ich zasilenia nie jest czerpana z baterii,
ale z wodoru. Tankowanie wodoru trwa tylko kilka minut,
a zasieg poréwnywalny jest z samochodami spalinowymi
i wynosi ok. 500-600 km. Samochody wodorowe pozbawione sg zatem najwazniejszych
wad pojazdéw elektrycznych. Jednakze, obecnie na rynku dostepny jest tylko jeden
model samochodu wodorowego, a budowy pierwszych stacji tankowania wodorem
sg dopiero na etapie planowania. Zuzycie wodoru w samochodzie osobowym wynosi
0,9 kg/100 km. Rynkowa cena wodoru (na niemieckich stacjach zasilania wodorem -
w Polsce brak niestety danych poréwnawczych) wynosi 9,50 Euro, a wiec ok 40-45 zt
za kg, co przektada sie na koszt przejechania 100 km wynoszacy 39 zt. Jest to wiec koszt

poréwnywalny, jak nie wyzszy niz w samochodzie spalinowym.

Wybér samochodu zasilanego CNG, cho¢ nie jest
rozwigzaniem w peini zeroemisyjnym, jest promowany przez
ww. ustawe o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.
Oferta pojazddéw napedzanych CNG obejmuje przede wszystkim
lekkie samochody dostawcze (<3,5 t) - wynika to z konieczno$ci
umieszczenia w pojedzie zbiornika na gaz zajmujacego spora czeS¢ przestrzeni
tadunkowej pojazdu. Spalanie samochodu osobowego zasilanego CNG wynosi
ok. 8 m3/100 km, co przy cenie 1 m3 gazu wynoszacej 2,99 zi, przekiada sie na koszt
24 7t/100 km. Tankowanie CNG odbywa¢ moze sie na przewidzianych do tego stacjach,
badz w przypadku zakupienia wtasnego kompresora - w domu - bezposrednio z sieci
gazowej. Wydajnos$¢ zwyktych kompresoréw domowych wynosi ok. 10 m3, co oznacza,

ze czas tankowania samochodu CNG ze zbiornikiem o pojemnos$ci 30 m3 trwa¢ bedzie 3h.
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Autobusy elektryczne dostepne sg w wariancie hybrydowym
(z dodatkowym silnikiem spalinowym), jednak nie sg one przez
ww. ustawe traktowane jako pojazdy zeroemisyjne, zatem
w celu spetnienia wymogéw wynikajagcych z art. 35 i 68
ww. ustawy rozwaza¢ mozna jedynie wariant zakupu pojazdéw
catkowicie elektrycznych. Autobusy z napedem elektrycznym
charakteryzujg sie niskim poziomem hatasu, drgan i brakiem emisji spalin, tym samym
zyskujac duza popularno$¢ gtéwnie w zachodnich krajach europejskich, a ostatnio takze
i w Polsce. Autobusy elektryczne obstugujg linie komunikacyjne m.in. na terenie

Krakowa, Warszawy, Jaworzna, czy OStrohgki8 .

Zuzycie energii w eksploatacji autobusu elektrycznego wynosi 1,03 kWh/km.
Uwzgledniajac jednakze wykorzystanie energii na zasilanie pozostatych podzespotow
(w szczegolnosci klimatyzacji i ogrzewania), faktyczne zuzycie energii w autobusach
elektrycznych klasy MAXI wynosi 1,1 - 1,35 kWh/km, co przy koszcie 1 kWh energii
elektrycznej wynoszacym ok. 0,55 zt daje koszt 74 zt/100 km (wylacznie w zakresie
kosztéw energii). Do kosztéw energii konieczne bedzie jednak doliczenie kosztéw
budowy stacji tadowania. Realny zasieg autobusow elektrycznych przy peilnym
natadowaniu baterii szacowac¢ nalezy na 150-200 km, co oznacza koniecznos$¢
dotadowywania autobus6w w czasie postojow miedzy Kkursami. Wdrazajac
do komunikacji miejskiej autobusy elektryczne uwzgledni¢ nalezy, po kilku latach
eksploatacji, wymiane zuzytych baterii, ktéorych pojemno$¢ zmniejsza sie z kazdym

rokiem eksploatacji.

Stopien degradacji baterii jest zréznicowany, ale mozna przyja¢, ze wynosi ok. 3-5%
na 100 000 km - co po pewnym czasie skutkowa¢ moze konieczno$ciag wyznaczenia
dodatkowych przerw na tadowanie, badZz skrdécenia pokonywanych tras z uwagi
na ograniczony zasieg., Niestety na dzien dzisiejszy regeneracja baterii nie jest mozliwa,
a ich wymiana to dodatkowy koszt siegajacy nawet 40-50% kosztéw samego pojazdu.
Koszt zakupu nowego autobusu elektrycznego klasy MAXI to ok. 2-3 mln zt.

8https://kurierkolejowy.eu/aktualnosci/31984/autobusy-elektryczne-wkraczaja-do-polskich-miast.html
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Wariantem alternatywnym jest zakup autobuséw zasilanych
sprezonym gazem ziemnym (CNG). Warto$¢ energetyczna
1 m?3 CNG jest nizsza niz 1 litra oleju napedowego, co oznacza
ze realne spalanie tego paliwa jest wyzsze niz w pojazdach
zasilanych olejem napedowymi w cyklu miejskim ksztattowac
sie powinno na poziomie ok. 50 m3/100km. Cena 1 m3 CNG Kksztattuje sie na poziomie
ok. 2,60 zt netto, zatem koszt przejechania 100 km wynosi ok. 130 zt. Z uwagi na fakt,
1Z na terenie gminy Srem jest zlokalizowana stacja CNG, wariant ten nie wymaga

utworzenia dodatkowej infrastruktury tankowania CNG.

Pewnym rozwigzaniem na przyszio$¢ jest wybor taboru
napedzanego paliwem wodorowym, a niektére miasta
korzystaja z tego rozwigzania juz dzi$. Kilkadziesiat pojazdow
Van Hool A330 FC klasy MAXI, kursuje po ulicach Kolonii
i Hamburga. Zasieg tych pojazdéw wynosi 350 km, a zuzycie
wodoru wynosi 8 kg/100 km. Za przeniesienie energii na kota
odpowiada silnik elektryczny o mocy 210 kW°. Zakup autobuséw z napedem
wodorowym jest wiec mozliwy, jednakze aktualnie na terenie Polski brak jakiejkolwiek
infrastruktury tankowania pojazdéw wodorowych (cho¢ s3 pierwsze plany utworzenia
stacji tankowania wodorul9).Rynkowa cena wodoru wynosi 9,50 Euro, tj. ok 40-45 zt za
kg. Autobus komunikacji miejskiej zuzywa ok. 8 kg wodoru na 100 km, a wiec koszt
przejechania 100 km wynositby aktualnie az 320 zi, a trzeba mie¢ na wzgledzie jeszcze
koszt budowy samej stacji zasilania, ktérej koszt szacowac nalezy na kwote 4-6 min zk.
Szczegétowe pordéwnanie kosztow wykorzystania autobuséw zeroemisyjnych

zamieszczono w zatgczniku 1.

Zgodnie z art. 35 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych, jednostka samorzadu terytorialnego, z wytgczeniem gmin i powiatéw,
ktorych liczba mieszkancéw nie przekracza 50 000, zapewnia, aby udziat pojazdow
elektrycznych lub gazowych (CNG lub LNG) we flocie uzytkowanych pojazdow

w obstugujacym ja urzedzie wynosit co najmniej 30%.

9 http://infobus.pl/autobusy-wodorowe-w-praktyce-niemcy-film-_more_106351.html
10https://www.lotos.pl/322/n,4845/wodor_na_stacjach_lotosu_od_2021
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7 uwagi na liczbe mieszkanicéw nieprzekraczajacg 50 000 oséb, Gmina Srem nie stoi
przed koniecznos$cig realizacji ww. obowigzku, jednak podjecie tych inwestycji przez

samorzad stanowi¢ moze element promujacy elektromobilno$¢ wsréd mieszkancow.

W tabeli ponizej przedstawiono wykaz pojazdéw w jednostkach samorzadowych.

Tabela 6 Liczba pojazdéw w jednostkach i spétkach podlegtych Urzedowi Miejskiemu w Sremie na dzieri 31.12.2019 r.

Jednostka liczba pojazdow
Przedsiebiorstwo Gospodarki Komunalnej w Sremie Sp. z o.0. 31
Sremskie Wodociagi Sp. z o.0. 22

Urzad Miejski w Sremie
Sremski Sport Sp. z o.0.
Sremskie TBS Sp. z 0.0.

Srodowiskowy Dom Samopomocy w Sremie
Lacznie 58

Jak wskazujg informacje przekazane przez ww. podmioty, wiekszo$¢ z posiadanych
pojazdéw to samochody dostawcze i specjalistyczne, dla ktorych oferta modelowa
producentdw jest ograniczona i ewentualny zakup samego pojazdu wigzaltby sie
z wydatkiem ok. 150 000 -200 000 zt za pojazd oraz dodatkowo ok. 20 000 zt za stacje

tadowania.

Posiadanie pojazdu elektrycznego nie musi wigza¢ sie jednak z ich zakupem.
W przypadku najmu diugoterminowego lub leasingu, oprdcz roztozenia kosztu zakupu
na raty, taka forma finansowania (w niektérych ofertach) pozwala réwniez

na uwzglednienie w ramach sptacanych rat - kosztu wymiany zuzytych baterii.

6.1.3. Porownanie technologii ladowania pojazdow wraz z oKkresleniem

lokalizacji punktéw tadowania

Plan rozwoju infrastruktury pojazdéw elektrycznych musi uwzglednia¢ wszystkich
uzytkownikéw, tak aby sprosta¢ przysztym potrzebom w zakresie tadowania pojazdow
elektrycznych w réznym trybie eksploatacji pojazdéw elektrycznych, ktore zasadniczo

odbywa sie w dwéch formach:
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1. w domu/pracy - kiedy to tadowanie pojazdu nastepuje poprzez prywatng
tadowarke wtasciciela pojazdu;
2. w miejscu publicznym - kiedy to tadowanie pojazdu nastepuje

w stacjach publicznego dostepu.

Jesli kierowcy posiadajg takie mozliwosci techniczne, okoto 80% tadowan pojazdow
elektrycznych odbywa sie w miejscu zamieszkania. Dla tych, ktérzy nie posiadajg
mozliwos$ci tadowania domowego, mozliwo$¢ tadowania pojazdu w pracy jest opcja
pierwszego wyboru. Wygoda i niskie koszty tadowania w domu lub w pracy to zaleta
pojazdow elektrycznych, a osoby posiadajace garaz lub wyznaczone miejsce parkingowe
zazwyczaj maja mozliwos¢ zainstalowania tam gniazdka elektrycznego lub tadowarki.
Jednak zwtaszcza w przypadku dtuzszych podroézy zachodzi konieczno$¢ dotadowania

samochodu poza miejscem zamieszkania/pracy.

Z uwagi na czas niezbedny na tadowanie baterii wynoszacy zazwyczaj przynajmniej
kilkadziesigt minut, praktykowane jest tadowanie samochodéw przy okazji zatatwiania
spraw w urzedzie, czy zakupéw - stad w tych punktach powinno lokowac sie stacje
ogoblnodostepne z mozliwoscig pobierania optaty za zatadowang energie i czas postoju.
Warto tez zaznaczy¢, Ze dla os6b mieszkajacych w budynkach wielorodzinnych,
bez wiasnego miejsca garazowego wykorzystanie tadowarek dostepnych w miejscach

publicznych moze by¢ jedyng dostepna opcja tadowania.

Czas tadowania pojazddw elektrycznych uzalezniony jest od mocy stacji. Wolne stacje
tadowania posiadajag moc do 7,2 kW, stacje tzw. normalnego tadowania, w przedziale od
7,2 - 22 kW, a stacje o mocy tadowania pow. 22 kW okre$lane sa mianem stacji
szybkiego tadowania. Stacje o najwiekszej mocy 100-150 kW lokowane sg w miejscach
obstugi podroznych przy autostradach i drogach szybkiego ruchu, aby umozliwi¢
zaladowanie pojazdu w czasie kilkunastu minut. Strukture mieszanej infrastruktury

tadowania obrazuje schemat zamieszczony ponizej.
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STACJE SZYBKIEGO
tADOWANIA

autostrady, wezty komunikacyjne itp.

™ <O

czas tadowania: okoto 30 min

\ 280-300 km/godzine tadowania

PUBLICZNE STACIJE SZYBKIEGO
| WOLNEGO tADOWANIA

PUBLICZNE WOLNEGO tADOWANIA
W DOMU | PRACY

Rysunek 24 Mix infrastruktury tadowania

hotele, restauracje, galerie handlowe, centra biznesowe itp.

czas tadowania: okoto 2 godziny lub wiecej

= D <0

\ 40-50 km/godzine tadowania

domy, hale garazowe w apartamentowcach, biurowcach itp.

™ <O

czas fadowania: okoto 6 godzin lub wiecej

15-20 km/godzine tadowania

e
s

W zwigzku z brakiem koniecznoSci realizacji wymogdéw ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r.

o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych w zakresie minimalnej liczby punktow

tadowania pojazdéw, w tabeli ponizej zawarto rekomendowane lokalizacje stacji

wskazane przez respondentéw w ramach ankietyzacji przeprowadzonej na potrzeby

opracowania Strategii.

Rozlokowanie stacji nie ma charakteru wigzacego, a jedynie obrazuje optymalne miejsca

ich lokalizacji. Nie jest to rowniez lista wyczerpujaca. Z uwagi na czas tadowania

pojazdow, stacje tadowania powinny by¢ lokalizowane na parkingach osiedlowych oraz

przy zaktadach pracy.
Tabela 7 Rekomendowane lokalizacje stacji tadowania
Lp. Adres Obiekt
1. Plac 20 Pazdziernika Urzad Miejski w Sremie
2. ul. Szkolna Centrum handlowe
3. ul. Poznanska Stadion Miejski w Sremie
4. ul. Kolejowa Centrum handlowe
5. ul. Adama Mickiewicza Muzeum $remskie
6. ul. Wiejska Powiatowy Urzad Pracy w Sremie
7. ul. Stanistawa Staszica Odlewnia Zeliwa w Sremie, basen
8. ul. Jana Kilinskiego Obiekty handlowe Aura Park
9. ul. Konstytucji 3 Maja osiedle mieszkalne, Szkota Podstawowa nr 6 w Sremie
10. ul. J6zefa Chetmonskiego | Szpital Powiatowym im. Tadeusza Malifskiego w Sremie
11. ul. Jacka Malczewskiego Cmentarz Komunalny
12. ul. Wojska Polskiego Urzad Skarbowy w Sremie
13. ul. Ludwika Zamenhofa Sklep wielkopowierzchniowy
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Stacje powinny dysponowa¢ moca w przedziale 7,2 - 22 kW, co w czasie
jednogodzinnego tadowania samochodu pozwoli dostarczy¢ do pojazdu energie
umozliwiajacg przejechanie 100 km. Dla kazdej stacji wydzieli¢ nalezy oznaczone
miejsce parkingowe dostepne wytacznie dla pojazdéw elektrycznych. Stacje tadowania
powinny umozliwia¢ dokonywanie optaty za pobrang energie kartg ptatniczg lub

poprzez aplikacje na telefonie komérkowym

6.1.4. Nowoczesna infrastruktura - poréwnanie i wybor rozwiazan

Nowoczesna i inteligentna infrastruktura (okres$lana czesto jako infrastruktura
SMART CITY) oznacza rozwigzania, ktére dzieki wykorzystaniu technologii

informatycznych posiadaja wyzsza funkcjonalno$¢ niz rozwigzania konwencjonalne.

W infrastrukturze publicznej rozwigzania te obejmuja:

1. System informacji pasazerskiej;
2. Autonomiczne wiaty przystankowe;
3. Obiekty matej infrastruktury zintegrowane z instalacjami PV;

System informacji pasazerskiej informuje pasazeréw komunikacji zbiorowe;j
o czasie odjazdu autobuséw poprzez elektroniczne tablice odjazdéw oraz aplikacje
mobilng. Aplikacja moze rowniez informowac uzytkownikow, czy autobus obstugujacy
dany kurs jest niskopodlogowy oraz czy wystepuja utrudnienia na drodze
(np. wynikajace z zatorow drogowych lub wypadkéw losowych). Dane o systemu trafiaja
z nadajnikow GPS zamontowanych w autobusach. Wdrozenie takiego rozwigzania wigze
sie z konieczno$ciag nawigzania wspotpracy z przewoznikiem lokalnym i wspdlnym

wdrozeniu systemu.

Autonomiczne wiaty przystankowe -  zasilanie wiaty (jej oSwietlenie) odbywa

sie poprzez moduly fotowoltaiczne. Wiate wyposazy¢ mozna w nastepujace

funkcjonalnosci:
. punkt dostepowy do otwartej sieci WiFi,
. monitoring wizyjny,
. iluminacje i oSwietlenie wiaty oraz terenu przylegtego,
. czujnik ruchu stuzacy do sterowania oSwietleniem,
. termometr oraz czujnik jakoSci powietrza,
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. punkty tadowania USB i telefon6w komorkowych.

Obiekty matej architektury - stoliki parkowe oraz tawki zintegrowane
z instalacjami fotowoltaicznymi, ktore poprzez gniazda USB lub tadowarki indukcyjne,
umozliwiajg tadowanie urzadzen mobilnych. Mozliwe jest rowniez zasilenie niewielkiej
iluminacji LED, podnoszacej atrakcyjnos$¢ przestrzeni. Uzupetnieniem rozwigzan matej
architektury moga by¢ lampy uliczne =zasilanie z paneli fotowoltaicznych
lub mikroinstalacji wiatrowej, ktére pozwalajg na o$wietlenie przestrzeni publicznej bez

konieczno$ci podtaczenia Zrodet $wiatta do sieci elektryczne;j.

6.1.5. Zestawienie dzialan wdrazania Strategii

Dobor wilasciwych dziatan sprzyjajacych rozwoju elektromobilnosci,
to kluczowy element Strategii. Zestawienie jest konkretyzacja rekomendacji
i analiz opisanych we wcze$niejszych czeSciach Strategii, a w szczegdlnosci
rozwinieciem zatoZzonych celéw strategicznych. Dziatania przedstawione s wedtug

spojnego wzorca (fiszki), ktéry zawiera:

e numer zadania,

e nazwe zadania,

e opis zadania,

e perspektywe czasowq realizacji zadania,
e szacunkowy koszt realizacji dziatania,

e 7rodia finansowania.

Kazde ze wskazanych dziatan ma charakter rekomendacji sprzyjajacej osiggnieciu
zamierzonych celéw, stad tez zaprezentowany katalog nie moze by¢ traktowany jako
zamkniete zestawienie, ale raczej jako zestaw wytycznych, ktéry w miare pojawiania
sie nowych 7Zrédet finansowania oraz rozwigzan technologicznych powinien

by¢ aktualizowany i poszerzany.

Zadania zostaty podzielone na dwie kategorie:

— dzialania podstawowe, ktérych realizacja jest potencjalnie mozliwa
z wykorzystaniem $rodkow budzetowych i tym samym zadania te zostaty ujete

w harmonogramie realizacji; zabezpieczenie S$rodkéow finansowych oraz
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przystapienie do realizacji zadan wuzaleznione bedzie od faktycznej sytuacji
budzetowej gminy,

— dzialania uzupelniajace, ktérych realizacja warunkowana bedzie uzyskaniem
$rodkéw finansowych ze Zrédet zewnetrznych; z uwagi na brak szczegétowych
ustalen dotyczacych perspektywy budzetowej Unii Europejskiej na lata

2021-2027 dla zadan tych nie wskazano harmonogramu realizacji.

I CEL STRATEGICZNY - ELEKTROMOBILNY I EFEKTYWNY SAMORZAD

I CEL STRATEGICZNY - ZADANIE PODSTAWOWE 1

Obstuga komunikacji miejskiej pojazdami niskoemisyjnymi

POTENCJALNE ZRODEA
FINANSOWANIA
OKRES SZACUNKOWY
Budzet gminy
REALIZAC]I KOSZT INWESTYCJI
Fundusz Niskoemisyjnego
2021-2036 n/d Transportu
NFOSIGW
OPIS ZADANIA

Zadanie przewiduje wykorzystanie w komunikacji miejskiej autobuséw zasilanych
CNG, LNG, lub w przypadku pojawienia sie ku temu korzystnych warunkéw
ekonomicznych - autobuséw z napedem elektrycznym (zgodnie z art. 36 ustawy
o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych, wykorzystanie autobusow

zeroemisyjnych w komunikacji zbiorowej nie jest dla gminy obligatoryjne).

Wdrozenie zadania wigza¢ sie bedzie zaré6wno z zakupem badz leasingiem samych

pojazdow przez przewoznika oraz rozliczeniu tego kosztu w cenie wozokilometra.

Autobusy powinny mie¢ charakter niskopodlogowy - przystosowany do przewozu

0s0b z niepelnosprawnos$ciami oraz ograniczeniami ruchowymi.
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I CEL STRATEGICZNY - ZADANIE PODSTAWOWE 2

Budowa energooszczednego oswietlenia

POTENCJALNE ZRODEA
FINANSOWANIA
I SZACUNKOWY
REALIZAC]I KOSZT INWESTYCJI et iy
2021-2025 2000 000 zt Regiopalny Pfrog’ram
Operacyjny Wojewédztwa
Wielkopolskiego
OPIS ZADANIA

W ramach zadania przewiduje sie kontynuacje prowadzonej budowy
energooszczednego o$wietlenia, modernizacji opraw o$wietlenia ulicznego
(wymiana zr6det sodowych na zZrédta typu LED), doSwietlenia przej$¢ dla pieszych
oraz skrzyzowan (réwniez poprzez montaz autonomicznych opraw o$wietleniowych
zasilanych energig wiatru oraz stonica w miejscach, w ktorych brak jest ciggow
o$wietlenia ulicznego). Zadanie wiec ma z jednej strony charakter optymalizacji
energetycznej, z drugiej poprawy bezpieczenstwa uzytkownikéw drég. Docelowo
cata infrastruktura o$wietleniowa powinna zosta¢ objeta systemem sterowania
i zarzadzania umozliwiajacych regulacje strumienia $wietlnego w zaleznoS$ci od

warunkow pogodowych oraz wykrywanie awarii.
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I CEL STRATEGICZNY - ZADANIE UZUPEENIAJACE 1

Budowa stacji tadowania pojazdow elektrycznych

POTENCJALNE ZRODEA
SZACUNKOWY FINANSOWANIA
KOSZT INWESTY(CJI
Inwestor zewnetrzny
1400 000 zt
Fundusz Niskoemisyjnego Transportu
OPIS ZADANIA

Jednym z warunkéw rozwoju elektromobilnos$ci jest rozwiniety system tadowania
pojazdow elektrycznych. Strategia wskazuje najwazniejsze punkty weztowe, w ktérych
mogtyby znaleZ¢ sie stacje tadowania, aczkolwiek wraz z rozwojem elektromobilnosci
liczba samochodéw elektrycznych potencjalnie powinna wzrosng¢ na tyle, ze zasadne
bytoby aby na kazdym parkingu przy obiekcie publicznym znalazto sie jedno gniazdo

tadowania samochodéw elektrycznych.

Wraz z uruchomieniem systemu tadowania rozwazy¢ mozna preferencje w zakresie
optaty za tadowanie pojazdéw dla mieszkancow - rozliczajacych podatki dochodowe

narzecz gminy.

58

SREM



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI ?

4

DLA GMINY SREM NA LATA 2020-2036 S RENM

I CEL STRATEGICZNY - ZADANIE UZUPEENIAJACE 2

Zakup stuzbowych samochoddéw elektrycznych

POTENCJALNE ZRODEA
SZACUNKOWY FINANSOWANIA
KOSZT INWESTYCJI
Budzet gminy
3150 000 z1
Fundusz Niskoemisyjnego Transportu
OPIS ZADANIA

Pozytywne dos$wiadczenia z eksploatacji pojazdow elektrycznych stanowi¢ moga
impuls dla mieszkancow do zakupu wtasnych pojazdoéw, stad tez zakup elektrycznych
samochodéw stuzbowych wykorzystywanych przez Urzad Miejski w Sremie, jednostki
podlegte oraz sp6tki miejskie moze stanowi¢ istotny czynnik edukacyjny i promujacy

idee elektromobilnosci.

Wraz z zakupem samochod6w konieczne bedzie utworzenie ich punktu tadowania,
ktére o ile to mozliwe - powinny mie¢ charakter publicznie dostepny. W zadaniu
przewiduje sie udziat 30% pojazddw zeroemisyjnych w samorzadowej flocie pojazdéw

stuzbowych.
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I CEL STRATEGICZNY - ZADANIE UZUPEENIAJACE 3

Gminny System Zarzadzania Energia

SZACUNKOWY POTENCJALNE ZRODLA
KOSZT INWESTYCJI FINANSOWANIA
650 000 zt Budzet gminy
OPIS ZADANIA

Przedmiotem zadania jest objecie catoSci infrastruktury miejskiej zwigzanej
z poborem energii systemem monitorowania w formie informatycznego Gminnego
Systemu Zarzadzania Energia, co pozwoli na staty podglad
i kontrole poziomu =zuzycia energii. Dziatanie takie = pozwolitoby
na rozpoznawanie anomalii i strat (np. o$wietlenie i ogrzewanie witaczone

na noc czy na dni wolne w budynkach, awarie o$wietlenia ulicznego).
System obja¢ powinien:

e obwody o$wietlenia ulicznego,
e budynki o§wiatowe,
e obiekty kultury, sportu i rekreacji,

e budynki komunalne.
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I CEL STRATEGICZNY - ZADANIE UZUPEENIAJACE 4

System Informacji Pasazerskiej

POTENCJALNE ZRODEA
SZACUNKOWY FINANSOWANIA
KOSZT INWESTY(CJI Budzet gminy
500 000 zt Regionalny Program Operacyjny
Wojewodztwa Wielkopolskiego
OPIS ZADANIA

System informacji pasazerskiej informuje pasazeréw komunikacji zbiorowej,
poprzez aplikacje mobilng, o czasie odjazdu autobuséw. Dane do systemu trafiaja
z nadajnikow GPS zamontowanych w autobusach. Aktualnie obowigzujacy w gminie
system oparty o aplikacje kiedyprzyjedzie.pl rozwina¢ mozna o system tablic
elektronicznych, a aplikacje powinny uzupetnia¢ dane o dostepnosci stacji tadowania

pojazdéw oraz miejsc parkingowych w punktach park&ride.
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II CEL STRATEGICZNY - ELEKTROMOBILNY MIESZKANIEC

II CEL STRATEGICZNY - ZADANIE PODSTAWOWE 1

Rozbudowa systemu ciggéw rowerowych i pieszo-rowerowych

POTENCJALNE ZRODEA
OKRES SZACUNKOWY FINANSOWANIA
REALIZAC]I KOSZT INWESTYCJI Budzet gminy
2021-2036 10 000 000 zt Regionalny Program
Operacyjny Wojewédztwa
Wielkopolskiego
OPIS ZADANIA

Czescig szerszego spojrzenia na ekosystem elektromobilnosci jest upowszechnianie
alternatywnych form transportu - w szczeg6lnosci rowerdow, ktére moga by¢

réwniez elementem turystycznego rozwoju gminy.

Z uwagi jednak na predkosci rozwijane przez te pojazdy konieczne jest rozwiniecie
infrastruktury, ktéra zapewni bezpieczenstwo wszystkim uczestnikom ruchu.
Dazy¢ nalezy zatem do tego, aby ciggi rowerowe oraz pieszo-rowerowe obejmowaly
gltowne drogi w gminie (w tym drogi wojewddzkie oraz powiatowe, na ktorych

za rozw0j infrastruktury rowerowej powinni by¢ odpowiedzialni ich zarzadcy).

62

SREM



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI ?

4

DLA GMINY SREM NA LATA 2020-2036 S RENM

II CEL STRATEGICZNY - ZADANIE PODSTAWOWE 2

Sie¢ wypozyczalni pojazdéw zeroemisyjnych

DU SZACUNKOWY POTENCJALNE ZRODEA
REALIZAC]I KOSZT INWESTY(JI FINANSOWANIA
2021-2036 n/d Budzet gminy
OPIS ZADANIA

Realizacja zadania ma charakter komplementarny w odniesieniu do rozbudowy
infrastruktury rowerowej i przyczyni sie do zwiekszenia ilo$ci podrdézy odbywanych
z wykorzystaniem alternatywnych form transportu. Zadanie polega na utrzymaniu
lub ewentualnej rozbudowie istniejacej sieci wypozyczania roweréw (Sremski
Rower Miejski). System wypozyczania pojazdéw, przy stawkach Kktoére
sg akceptowalne dla uzytkownikéw, nie sptaca sie samodzielnie, a jego uruchomienie

wigze sie z konieczno$cig utrzymywania systemu z budzetu gminy?L.

1https://www.portalsamorzadowy.pl/gospodarka-komunalna/ile-gminy-doplacaja-do-miejskich-
rowerow-wypozyczenie-najtansze-we-wroclawiu,95805.html
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II CEL STRATEGICZNY - ZADANIE PODSTAWOWE 3

Dzialania edukacyjne

POTENCJALNE ZRODEA
FINANSOWANIA
OKRES SZACUNKOWY
Budzet gminy

REALIZAC]I KOSZT INWESTY(CJI

Fundusz Niskoemisyjnego
2021-2036 n/d Transportu

WFOSiGW w Poznaniu
OPIS ZADANIA

Oceniajgc Strategie z perspektywy zaktadanego efektu, zakres oddzialywania
przedsiewzie¢ podejmowanych przez gmine jest mocno ograniczony.
Dla osiggniecia realnej zmiany konieczne sg réwniez rozlegte inwestycje prywatne
w zakup samochoddéw elektrycznych, montaz odnawialnych Zrédetl energii
na budynkach mieszkalnych i zmiana nawykéw transportowych (wybdér komunikacji

zbiorowej lub w okresie letnim - roweru, zamiast samochodu osobowego).

W tym celu powinny by¢ prowadzone przez caty okres wdrazania Strategii -
dziatania edukacyjne skierowane do dzieci i mtodziezy (np. konkursy szkolne, lekcje
i warsztaty tematyczne), pracownikéw Urzedu Miejskiego w Sremie (wyjazdy
studyjne, uczestnictwo w konferencjach) oraz mieszkancéw gminy (kampanie
informacyjne w zakresie bonifikat i korzysci zwigzanych z zakupem pojazdéow

elektrycznych.
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II CEL STRATEGICZNY - ZADANIE UZUPEENIAJACE 1

Autonomiczne przystanki oraz mata architektura

POTENCJALNE ZRODEA
SZACUNKOWY FINANSOWANIA
KOSZT INWESTYCJI Budzet gminy
400000 zt Regionalny Program Operacyjny

Wojewo6dztwa Wielkopolskiego

OPIS ZADANIA

Zadanie  przewiduje @ montaz  autonomicznych  wiat  przystankowych,
w ktorych zasilanie wiaty odbywa sie poprzez moduty fotowoltaiczne zlokalizowane

na ich dachu. Wiate wyposazy¢ mozna w nastepujgce funkcjonalno$ci:

e punkt dostepowy do otwartej sieci WiFi,

e monitoring wizyjny,

e iluminacje i o$wietlenie wiaty oraz terenu przylegtego,
e czujnik ruchu stuzacy do sterowania o$wietleniem,

e termometr oraz czujnik jako$ci powietrza,

e punkty tadowania USB i telefon6w komoérkowych.

Uzupetieniem infrastruktury przystankowej beda elementy matej architektury
(tawki i stoliki parkowe) zasilane instalacjami fotowoltaicznymi, umozliwiajgce
poprzez gniazda USB lub ptyty indukcyjne dotadowywanie telefonéw i tabletéw,
co moze by¢ szczegollnie pozadane przez odwiedzajgcych gmine turystow. Zatozony

budzet zadania pozwoli na modernizacje 20 przystankow.
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6.1.6. Harmonogram realizacji dzialan podstawowych

Lp.

Zadanie/oKkres realizacji

2020

2021|2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

2034

2035

2036

I CEL STRATEGICZNY - ELEKTROMOBILNY I EFEKTYWNY SAMORZAD

1.

Obstuga komunikacji miejskiej pojazdami
niskoemisyjnymi

Budowa energooszczednego oswietlenia

II CEL STRATEGICZNY - ELEKTROMOBILNY MIESZKANIEC

Rozbudowa systemu ciaggéw rowerowych i pieszo-

1.

rowerowych
2. | Sie¢ wypozyczalni pojazddw zeroemisyjnych
3. | Dziatania edukacyjne




6.1.7. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania Strategii

Wiodacg role w monitorowaniu i wdrazaniu Strategii peini¢ bedzie Urzad Miejski
w Sremie. Ze wzgledu na zréznicowanie tematyczne zadan przewidzianych w Strategii,
konieczne bedzie podzielenie kompetencji w formie zespotu roboczego. Monitorowanie
Strategii odbywaC sie powinno co trzy lata, w oparciu o postep rzeczowy
przewidzianych zadan. Za biezace wdrazanie Strategii odpowiedzialni beda pracownicy

Urzedu Miejskiego w Sremie zgodnie z ponizszym podziatem zadan:
PION GOSPODAROWANIA PRZESTRZENIA I SRODOWISKIEM

e monitorowanie postepoéw we wdrazaniu Strategii,

e przygotowywanie aktualizacji dokumentu,

e przygotowanie raportow z realizacji Strategii w okresie trwatoSci

przedsiewziecia, tj. w latach 2021-2023.
PION ROZWOJU I INFRASTRUKTURY

e monitorowanie dostepnych funduszy zewnetrznych na finansowanie
zaplanowanych inwestycji,
e wnioskowanie o przyznanie dofinansowania na planowane dziatania,

e nadzoér nad dzialaniami inwestycyjnymi Strategii.
PION ZARZADZANIA FINANSAMI GMINY

e zabezpieczanie Srodkow finansowych na realizacje Strategii w budzecie gminy

oraz w Wieloletniej Prognozie Finansowej Gminy Srem
PION ROLNICTWA I GOSPODARKI KOMUNALNE]

e koordynowanie - we wspoélpracy z przewoznikiem komunikacji miejskiej - zadan
zwigzanych z obstugg komunikacji pojazdami zeroemisyjnymi.

PION KOMUNIKAC]I SPOLECZNE] I INFORMATYZAC]I

e koordynowanie =zadania zwigzanego z siecia wypozyczania pojazdow

zeroemisyjnych.
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6.1.8. Analiza SWOT
Nazwa SWOT pochodzi z jezyka angielskiego i oznacza:

S - Strengths (silne strony): wszystko, co stanowi silne strony gminy

i planowanych rozwigzan;
W - Weaknesses (stabosci): wszystko, co utrudnia realizacje zatozonych planéow;

0 - Opportunities (mozliwos$ci): wszystko, co moze zwiekszy¢ szanse powodzenia

zatozonych planow;

T - Threats (zagrozenia): wszystko, co zmniejsza szanse powodzenia zatoZonych

planow.

Tabela ponizej przedstawia analize SWOT dla gminy Srem z perspektywy rozwoju

elektromobilno$ci.

SLABE STRONY

e realizacja wydatkdw inwestycyjnych
uzalezniona jest od mozliwosci
pozyskania Srodkow zewnetrznych

e brak srodkéw wtasnych na realizacje
zadan inwestycyjnych - wdrozenie
Strategii zalezne jest przede wszystkim

od finansowania zewnetrznego

ZAGROZENIA

e wysoki koszt  zakupu pojazdow
elektrycznych

e recesja gospodarcza zZwigzana
z epidemig COVID-19

e niskie ceny ropy na rynkach $wiatowych
lub rosnace ceny energii skutkowac bedg
mata optacalnoscia zakupu pojazdéw

elektrycznych
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6.2. Udzial mieszkancow w konsultacjach spotecznych

[PO KONSULTACJACH SPOLECZNYCH STRATEGII W TYM MIE]JSCU ZOSTANIE OPISANY
ICH PRZEBIEG ORAZ Zt.OZONE WNIOSKI]
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6.3. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne

W ramach prac nad opracowaniem Strategii elektromobilno$ci przewidziano

do realizacji nastepujace dziatania informacyjne:

1.

Ogloszenie faktu rozpoczecia prac nad przygotowaniem Strategii na stronie
internetowej oraz w Biuletynie Informacji Publicznej Urzedu Miejskiego
w Sremie;

Opublikowanie projektu dokumentu w wersji do konsultacji spotecznych
na stronie internetowej oraz w Biuletynie Informacji Publicznej Urzedu Miejskiego
w Sremie;

Opublikowanie koncowej, przyjetej uchwata Rady Miejskiej w Sremie wersji

dokumentu, na stronie internetowej Urzedu Miejskiego w Sremie.

W ramach dziatan informacyjno-promocyjnych i edukacyjnych przyczyniajgcych sie

do upowszechniania i promowania elektromobilno$ci na etapie wdrazania Strategii

zaplanowano:

1. cykliczne wystawy tematyczne dotyczace elektromobilno$ci w formie galerii zdje¢;

2. przygotowanie publikacji promujgcych elektromobilno$¢, w tym opracowanie
irozpowszechnianie  ulotek oraz plakatbw na temat zagadnienia
elektromobilno$ci;

3. uruchomienie  dzialu  informacyjnego  (dostepnego  przez  zakladke

,elektromobilno$¢” na stronie internetowej Urzedu Miejskiego w Sremie)

na ktérym zamieszczone zostang nastepujace informacje:

e o0gdlne informacje o zagadnieniu elektromobilno$ci i pojazdach elektrycznych,

e informacje o przebiegu opracowania Strategii oraz o ewentualnych
aktualizacjach dokumentu,

e mapa stacji tadowania pojazdéw elektrycznych, przystankéw autobusowych,

e informacje 0 mozliwych systemach wsparcia (bonifikatach)
dla posiadaczy pojazddw elektrycznych,

¢ informacje 0 korzysSciach srodowiskowych ptynacych

z wykorzystania pojazdow elektrycznych.
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Dziatania planuje sie realizowac z budzetu gminy i ze srodkéw zewnetrznych na bazie:

1. wsparcia z Funduszu Transportu Niskoemisyjnego na dziatania edukacyjne;

2. wsparcia z Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
w Poznaniu w ramach programu ,edukacja ekologiczna”;

3. wsparcia ze zrédel Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki

Wodne;.

6.4. Zrédla finansowania

Jednym z czynnikO6w ograniczajacych rozwoj elektromobilnosci jest koszt zakupu
pojazdu elektrycznego - najczeSciej wraz ze stacja tadowania umozliwiajaca jego
zasilenie, koszt ten jest nawet 35% wyzszy niz dla zakupu samochodu spalinowego. Aby
zrekompensowac te réznice z dniem 29 lipca 2018 r. powotany do zycia zostat Fundusz
Niskoemisyjnego Transportu. Jest to fundusz celowy dedykowany wsparciu wydatkéw
na infrastrukture paliw alternatywnych oraz zakup samochodéw zasilanych paliwami

alternatywnymi (energia elektryczna, wodér, gaz - CNG i LNG).
Zasady funkcjonowania funduszu ksztattujg trzy rozporzadzenia:

1. rozporzadzenie Ministra Aktywéw Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019 r.
w sprawie szczegétowych warunkéw udzielania oraz sposobu rozliczania
wsparcia udzielonego ze S$rodkéw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu
(Dz. U. poz. 2538);

2. rozporzadzenie Ministra Aktywow Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019 r.
w sprawie szczeg6towych kryteriéw wyboru projektéow do udzielenia wsparcia
ze Srodkow Funduszu Niskoemisyjnego Transportu(Dz. U. poz. 2526);

3. rozporzadzenie Ministra Energii z dnia 5 listopada 2019 r. w sprawie
szczegblowych warunkoéw udzielania wsparcia zakupu nowych pojazdow
ze Srodkéw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu osobom fizycznym
niewykonujacym dziatalnoSci gospodarczej i warunkéw rozliczania tego

wsparcia (Dz. U. poz. 2189);

71

Q

4

§

REM



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
DLA GMINY SREM NA LATA 2020-2036

Osoby fizyczne nieprowadzace dziatalnosci gospodarczej moga uzyskac¢ wsparcie na:

1. Zakup samochodu elektrycznego w wysokosci 30% ceny zakupu. Maksymalna
kwota dofinansowania wynosi 37 500 zt, a cena samochodu wynosi 125 000 zt
brutto;

2. Zakup samochodu zasilanego wodorem w wysokosci 30% ceny zakupu.
Maksymalna kwota dofinansowania wynosi 90 000 zt, a cena samochodu 300 000 zt

brutto.

Przedsiebiorcy i jednostki samorzadu terytorialnego ubiega¢ sie mogg
o dofinansowanie zakupu nowych pojazdéw w wysokosci do 30% kosztéw jego zakupu.
Kwota dofinansowania wuzalezniona jest od kategorii pojazdu oraz napedu

i ksztattuje sie zgodnie z tabelg zamieszczong ponizej.

Tabela 8 Zestawienie doptat do zakupu pojazdéw z napedem alternatywnym z Funduszu Niskoemisyjnego Transportu

Ka?egoria RO Maks.ymalna kw.ota
pojazdu!? dofinansowania
N3 Elektryczny 200 000 zt
N2 Elektryczny 150 000 zt
M1 Wodorowy 100 000 zt
N3 Gaz ziemny (CNG i LNG) 100 000 zt
M2 oraz N1 Elektryczny 70 000 zt
M1 Elektryczny 36 000 zt
N2 Gaz ziemny (CNG i LNG) 35000 zt
M2 oraz N1 Gaz ziemny (CNG i LNG) 30000 zt
M1 Gaz ziemny (CNG i LNG) 20 000 zt
L Elektryczny 5000 zt

12 Kategoria M1: pojazdy do przewozu oséb, majace nie wiecej niz osiem miejsc oprécz siedzenia kierowcy
Kategoria M2: pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu os6b, majace wiecej niz osiem miejsc
oprocz siedzenia kierowcy i majace maksymalng mase catkowita nieprzekraczajaca 5 t

Kategoria N1: pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu tadunkéw i majgce maksymalng mase
catkowita nieprzekraczajaca 3,5 t

Kategoria N2: pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu tadunkéw i majace maksymalng mase
catkowita przekraczajaca 3,5 t, ale nieprzekraczajaca 12 t

Kategoria N3: pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu tadunkéw i majgce maksymalng mase
catkowitg przekraczajaca 12 t

Kategoria L: pojazdy dwukotowe, trojkotowe i niektére pojazdy czterokotowe: motorowery, motocykle,
quady
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Dodatkowo, podmioty dziatajace w obszarze publicznego transportu zbiorowego moga
ubiegac sie o wsparcie na zakup autobusu elektrycznego w wysokosci do 55% kosztow
zakupu (maksymalna kwota dofinansowania wynosi 1 045 000 z na jeden autobus)
oraz na zakup autobusu na gaz ziemny (CNG i LNG) w wysokosci do 15% kosztow

zakupu (maksymalna kwota dofinansowania wynosi 150 000 z1 na jeden autobus).

Oprécz Funduszu Transportu Niskoemisyjnego, dziatania z zakresu komunikacji
zbiorowej uzyska¢ moga wsparcie ze Srodkéw Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach programu GEPARD. Program oferuje
wsparcie w formie dotacji w wysokosci do 60% kosztéw kwalifikowanych
przedsiewziecia oraz w formie pozyczki w wysokosci do 100% rdéznicy pomiedzy

wartoscig kosztéw kwalifikowanych przedsiewziecia, a wnioskowang dotacja.

Przedsiebiorcy ubiegac sie moga o wsparcie na budowe:

1. Stacji tadowania pojazdow elektrycznych normalnej mocy (tj. do 22 kW)
w wysokosci do 50% kosztow inwestycyjnych. Maksymalna kwota dofinansowania
wynosi 25 500 zi;

2. Stacji tadowania pojazddéw elektrycznych duzej mocy (tj. pow. 22 kW) w wysokoS$ci
do 50% kosztow inwestycyjnych. Maksymalna kwota dofinansowania wynosi
150 000 zt;

3. Stacji tadowania autobuséw elektrycznych w wysokosci do 50% kosztéw
inwestycyjnych. Maksymalna kwota dofinansowania wynosi 240 000 z1;

4. Stacji tankowania wodoru w wysokosci do 50% kosztow inwestycyjnych.
Maksymalna kwota dofinansowania wynosi 3 000 000 zt;

5. Stacji tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG) do 50% Kkosztow
inwestycyjnych. Maksymalna kwota dofinansowania wynosi 750 000 zt;

6. Stacji tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) do 50% kosztow

inwestycyjnych. Maksymalna kwota dofinansowania wynosi 1 200 000 zt;
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6.5. Analiza oddzialywania na sSrodowisko

Ustawa o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (Dz. U. poz. 283,
zp0Zn. zm.) stanowi, iZ przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania

na Srodowisko wymaga projekt:

1) koncepcji przestrzennego zagospodarowania kraju, studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy, planu zagospodarowania
przestrzennego oraz strategii rozwoju, wyznaczajacy ramy dla pozniejszej realizacji
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na Srodowisko;

2) polityki, strategii, planu i programu w dziedzinie przemystu, energetyki, transportu,
telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki odpadami, le$nictwa, rolnictwa,
rybotéwstwa, turystyki i wykorzystywania terenu, opracowywany lub przyjmowany
przez organy administracji, wyznaczajacy ramy dla pdZniejszej realizacji
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko;

3) polityki, strategii, planu i programu innego niZ wymienione w pkt 1 i 2, ktoérego
realizacja moze spowodowac znaczace oddziatywanie na obszar Natura 2000, jezeli
nie jest on bezposrednio zwigzany z ochrong obszaru Natura 2000 lub nie wynika z
tej ochrony;

4) dokumentu innego niZ wyZej wymienione oraz w przypadku projektu zmiany
takiego dokumentu, jezeli w uzgodnieniu z wiasciwym organem, o ktéorym mowa
art. 57 przytoczonej ustawy, organ opracowujacy projekt stwierdzi, ze realizacja
postanowien danego dokumentu albo jego zmiany moze spowodowaé znaczace

oddziatywanie na Srodowisko.

Wskazane w dokumencie dziatania dotycza prowadzenia polityki promujace;j
wykorzystanie zeroemisyjnego transportu, a zatem ich realizacji nastawiona jest
na ochrone Srodowiska - w szczeg6lnoSci poprawe jakosci powietrza. Przewidziane
do realizacji dzialania nie majg charakteru duzych inwestycji infrastrukturalnych
i nie znajduja sie na liScie przedsiewzie¢ mogacych zawsze lub potencjalnie znaczaco
oddziatywa¢ na Srodowisko okreslonych w rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia
10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac

na srodowisko (Dz. U. poz. 1839).
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Tym samym, stwierdzi¢ mozna, Ze:

— dokument nie wyznacza ram dla pdZniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych
znaczgco oddziatywac na $rodowisko,

— realizacja ustalen dokumentu nie spowoduje znaczacego oddziatywania na obszar
NATURA 2000,

— realizacja dokumentu nie spowoduje znaczacego oddziatywania na sSrodowisko.

Dla przyjecia dokumentu nie jest zatem konieczne przeprowadzanie strategicznej oceny
oddziatywania na $rodowisko, co uzgodniono z Regionalnym Dyrektorem Ochrony
Srodowiska w Poznaniu oraz Wielkopolskim Panstwowym Wojewdédzkim Inspektorem

Sanitarnym.

6.6. Monitoring wdrazania Strategii

Realizacje wdrazania Strategii nalezy weryfikowa¢ w ramach systemu monitorowania
i ewaluacji. Rekomenduje sie monitorowanie Strategii w okresach czteroletnich lub
piecioletnich (za okres 2032-2036), w formie Raportu z wdrazania Strategii rozwoju

elektromobilnosci dla gminy Srem.
Przewiduje sie tym samym opracowanie czterech raportéw:

1. wroku 2024 - pierwszy raport za okres 2020-2023;
2. wroku 2028 - drugi raport za okres 2024-2027;

3. wroku 2032 - trzeci raport za okres 2028-2031;

4. wroku 2037 - czwarty raport za okres 2032-2036.

W raportach znaleZ¢ powinny sie informacje o postepie we wdrazaniu Strategii,

obejmujace:

e zrealizowane dziatania w okresie raportowania,

e poniesione wydatki budzetowe i pozyskane Srodki zewnetrzne
na realizacje dziatan przewidzianych w Strategii,

e zidentyfikowane przeszkody i problemy w realizacji dzialan zawartych

w Strategii (wraz z rekomendacjami dotyczacymi ich rozwiazania),
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listy dziatan (wykreSlenie dziatan

zrealizowanych oraz dziatan, ktérych realizacja jest niezasadna badZ niemozliwa

oraz dodanie nowych dziatan wptywajacych pozytywnie na zatoZone cele Strategii),

opinie mieszkancéow w zakresie realizacji Strategii (w przypadku ich pojawienia

sie).

W raportach zaleca sie poddanie analizie wskaZnikdw monitorujacych stopien

wdrozenia Strategii. Zestaw wskaZznikow monitorowania wskazuje tabela zamieszczona

ponizej.

Tabela 9 Wskazniki monitorowania postepu wdrazania Strategii
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Wskaznik

Jednostka
wskaznika

PoZzadana zmiana wartosci
wskaznika w okresie
obowigzywania Strategii

Liczba eksploatowanych pojazdow
zeroemisyjnych w Urzedzie Miejskim
w Sremie oraz jednostkach
organizacyjnych

Szt.

Wzrost

Liczba pojazdéw elektrycznych
zarejestrowanych na terenie gminy

Szt.

Wzrost

Udziat pojazdow elektrycznych w ogélnej
liczbie zarejestrowanych pojazdéw
na terenie gminy

%

Wzrost

Dtugo$¢ ciggdw rowerowych i pieszo-
rowerowych

km

Wzrost

Liczba pojazd6w zeroemisyjnych
(rowerdéw, hulajnég, skuteréw)
dostepnych w systemie wypozyczalni
miejskiej

Szt.

Wzrost

Liczba punktéw tadowania pojazdow
elektrycznych na terenie gminy

Szt.

Wzrost

Liczba wybudowanych lub
zmodernizowanych opraw o$wietlenia
ulicznego

Szt.

Wzrost

Liczba autonomicznych lamp
o$wietleniowych

Szt.

Wzrost

Liczba przeprowadzonych kampanii
edukacyjnych

Szt.

Wzrost

10.

Liczba autobuséw w komunikacji
miejskiej zasilanych paliwem
alternatywnym (CNG, LNG, wodorem lub
energig elektryczng)

Szt.

Wzrost
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Niezaleznie od prowadzenia monitoringu wdrazania Strategii wedtug powyzszego
schematu, Gmina Srem zobowigzana jest do przedktadania do Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej corocznie do 31 stycznia w okresie trwatosci
przedsiewziecia, tj. w latach 2021-2023, raportéw z realizacji Strategii, zgodnie
z wytycznymi w tym zakresie wskazanymi w umowie dofinansowania przedsiewziecia
w ramach programu priorytetowego GEPARD II - transport niskoemisyjny,

Czes$¢ 2) Strategia rozwoju elektromobilnoSci.
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Rysunek 23 Pordéwnanie zapotrzebowania na energie elektryczng na terenie catej
gminy - prognoza wariantowa (dane W MWHh) ... 41
Rysunek 24 Mix infrastruktury 1adowania........ereneneseseesesesesesesesesesessessesseseens 53

80

Q

4

§

REM



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
DLA GMINY SREM NA LATA 2020-2036

Zalacznik I Analiza kosztow wdrozenia autobusow elektrycznych lub
z napedem gazowym (CNG) do komunikacji miejskiej

Celem analizy finansowej jest oszacowanie optacalnosci finansowej inwestycji
w porownywanych wariantach. Analize przeprowadzono z zastosowaniem metody
réznicowej (przyrostowej), z uwzglednieniem tylko tych przeptywow pienieznych, ktore
zmienig sie w zwigzku z eksploatacjg zmodernizowanego taboru autobusowego, czyli
z wylaczeniem innej dziatalnoSci i kosztow, ktore nie ulegaja zmianie (np. koszty

wynagrodzen kierowcéw, koszty ogdlne dziatalnosci).

Do analizy przyjeto przejscie catkowitej floty pojazdéw (100%) na wariant zeroemisyjny

- wykorzystanie autobuséw elektrycznych lub autobuséw z napedem gazowym (CNG).

W analizie przyjeto 10 - letni okres odniesienia w ramach ktérego przewidziano
jednorazowg wymiane baterii w autobusie elektrycznym. Cho¢ koszt ten nie bedzie
ponoszony bezposrednio przez Organizatora przewozow - gmine, to wptynie jednak

na wysoko$¢ kosztu wozokilometra.

Dane Zrédtowe wyKkorzystane w obliczeniach pochodza zaréwno z opracowan

branzowych, jak i Zrodet wtasnych: analizy rynku oraz zachodzacych na nim zjawisk.

Poniewaz ogélny koszt wozokilometra w komunikacji miejskiej w gminie Srem,
nie zawiera rozbicia na koszty rodzajowe, koszty eksploatacji i utrzymania przyjeto

na bazie aktualnie posiadanej wiedzy technicznej autor6w niniejszej analizy.

Analize sporzadzono z zatozeniem rocznego wzrostu kosztéw (inflacje) na poziomie

2,5% rocznie.
Analizie ekonomicznej poddano nastepujgce warianty:

e Wariant 0 - bazowy - eksploatacja autobusdéw z napedem konwencjonalnym
e Wariant I - alternatywny -eksploatacja autobusoéw z napedem elektrycznym oraz
zakup pantografowej stacjami tadowania autobuséw,

e Wariant II - alternatywny - eksploatacja autobuséw z napedem gazowym (CNG),
Naktady inwestycyjne

e Wariant 0 - brak naktadéw inwestycyjnych,

e Wariant [ - naktad inwestycyjny zwigzany z budowa stacji tadowania autobuséw:

500 000,00 zt,
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e Wariant II - brak naktadéw inwestycyjnych,

W analizie wydatkéw zwigzanych z eksploatacja zakupionych pojazdéw uwzgledniono
wydatki wynikajgce z zuzycia paliwa/energii oraz wydatki utrzymania i konserwacji
autobuséw (przeglady, naprawy). Dodatkowo, w przypadku pojazdéw elektrycznych

uwzgledniono okresowa wymiane baterii.

Zestawienie kosztéw operacyjnych przyjeto w ujeciu kosztu na wozokilometr

z podziatem na koszty rodzajowe obejmujace:

e zuzycie paliwa,

e materiaty eksploatacyjne - smary, opony, filtry, czeSci zamienne itp.,

e codzienna obstuga - mycie, sprzatanie, drobne naprawy, koszty obstugi
serwisowej,

e ubezpieczenie i optaty administracyjne,

e wynagrodzenie kierowcy,

e o0gllne koszty prowadzenia dziatalnosci przewozowej - Koszty zarzaduy,

ksiegowosci itp.
Strukture kosztéw obrazuje ponizsza tabela.

Tabela 10 Poréwnanie kosztow wozokilometra dla poszczegdlnych autobusow

Pozycja/pojazd EURO 6 MAXI | Elektryczny MAXI CNG MAXI
Zuzycie paliwa 1,80 zt 0,74 zt 1,50 zt
Materiaty eksploatacyjne 0,40 zt 0,30 zt 0,40 zt
Codzienna obstuga 0,50 z1 0,50zt 0,50 zt
Ubezpieczenie i optaty 0,40 zt 0,40 zt 0,40 zt
Wynagrodzenie kierowcy 1,50 zt 1,50 zt 1,50 zt
Amortyzacja pojazdu 1,40 zt 2,50 zt 1,43 zt
Koszty zarzadu i ogélne 0,40 zt 0,40 zt 0,40 zt
Wymiana baterii -zt 1,50 zt -zt
SUMA 6,60 z1 7,84 z1 6,13 z1
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Na potrzeby okres$lenia kosztéw rocznych obstugi systemu komunikacyjnego gminy

przyjeto:

e Sredni przebieg autobusu MAXI: 42 000 km,

s

Warto$¢ Sredniego przebiegu odpowiada aktualnej pracy przewozowej wykonywanej

w ciaggu roku przez autobus komunikacji miejskiej w Sremie.

Pelne zestawienie kosztow przedstawiono w tabelach.

Tabela 11 Poréwnanie kosztow obstugi komunikacji miejskiej wariant 0

Wariant bazowy

Pozycja/Rok 2021 2022 2023 2024 2025
Wydatki inwestycyjne -zt -zt -zt -zt -zt
Liczba wozokilometréw 420000 420000 420000 420000 420000
Koszt na wozokilometr 6,60 zt 6,77 7t 6,93 7t 7,11 zt 7,29 7t

Koszt roczny

2772 000,00 zt

2841300,00 zt

2912 332,50 zt

2985 140,81 zt

3059769,33 zt

Wariant bazowy

Pozycja/Rok 2026 2027 2028 2029 2030
Wydatki inwestycyjne -zt -zt -zt - 7t -zt
Liczba wozokilometrow 420000 420000 420000 420000 420000
Koszt na wozokilometr 7,47 7t 7,65 zt 7,85 zt 8,04 zt 8,24 zt

Koszt roczny

3136 263,57 zt

3214 670,16 zt

3295036,91 zt

3377 412,83 zt

3461 848,15 zt

Tabela 12 Poréwnanie kosztow obstugi komunikacji miejskiej wariant 1

Wariant elektryczny

Pozycja/Rok 2021 2022 2023 2024 2025
Wydatki inwestycyjne 500 000,00 zt -zt -zt -zt -zt
Liczba wozokilometrow 420000 420000 420000 420000 420000
Koszt na wozokilometr 7,84 zt 8,04 zt 8,24 zt 8,44 zt 8,65 zt
Koszt roczny 3792800,00zt [ 3375120,00zt | 3459 498,00 zt | 3 545 985,45 zt | 3 634 635,09 zt
Wariant elektryczny
Pozycja/Rok 2026 2027 2028 2029 2030
Wydatki inwestycyjne -zt -zt -zt -zt -zt
Liczba wozokilometrow 420000 420000 420000 420 000 420 000
Koszt na wozokilometr 8,87 zt 9,09 zt 9,32 zt 9,55 zt 9,79 zt
Koszt roczny 372550096zt | 3818 638,49zt (3914 104,457t |4 011957,062zt | 4 112 255,99 zt
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Tabela 13 Poréwnanie kosztoéw obstugi komunikacji miejskiej wariant 11

Wariant CNG

Pozycja/Rok 2021 2022 2023 2024 2025
Wydatki inwestycyjne - 7t -zt - 7t -zt -zt
Liczba wozokilometréow 420000 420000 420000 420000 420 000
Koszt na wozokilometr 6,13 zt 6,28 zt 6,44 7t 6,60 z1 6,76 zt
Koszt roczny 2574 600,00zt [ 2625 000,00zt | 2704 800,00zt | 2772 000,00 zt | 2 839 200,00 zt

Wariant CNG

Pozycja/Rok 2026 2027 2028 2029 2030
Wydatki inwestycyjne -zt -zt -zt -zt -zt
Liczba wozokilometréw 420000 420000 420000 420000 420000
Koszt na wozokilometr 6,92 zt 7,09 zt 7,24 z} 7,42 z} 7,60 zt
Koszt roczny 2906 400,00zt | 2977800,00zt | 3040800,00zt | 3116400,00zt | 3192 000,00 zt

Na taczny koszt utrzymania komunikacji przez okres analizy - 10 lat sktadajg sie:

e naktady inwestycyjne (ponoszone bezposrednio przez Gmine Srem) - koszt budowy

stacji transformatorowej,

e naklady

eksploatacyjne

(ponoszone

posrednio jako

zadeklarowany przez przewoznika).

Tabela 14 Zestawienie 10-letnich kosztéw utrzymania systemu komunikacji

Wariant Laczna kwota

Wariant bazowy 31055 774,26 zt
Wariant elektryczny |37 390 495,49 zt
Wariant CNG 28749 000,00 zt

koszt

wozokilometra

Réznica miedzy wariantami elektrycznym a bazowym (czyli stanem obecnym) wynosi

6 334 721,22 7z}, co oznaczaloby, ze w przypadku przejScia na autobusy elektryczne,

obecny koszt obstugi komunikacji wzréstby o 633 472,12 zt rocznie, réwnocze$nie

kontynuacja podejmowanych dziatan zwigzanych z wymiang taboru na zasilany CNG

pozwoli wygenerowac oszczednosci w kwocie 230 677,42 zt rocznie. Faktyczna korzys¢

moze réznic sie od zatozonej w zaleznosci od tego, jak ksztattowac sie beda ceny paliw.
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