UCHWALA NR 214/XXI11/2016
RADY MIEJSKIEJ W SREMIE

z dnia 9 czerwca 2016 r.

zmieniajaca uchwale w sprawie Pl,anu gospodarki niskoemisyjnej
gminy Srem

Na podstawie art. 18 ust. | w zwigzku zart. 7 ust. 1 pkt 1, 31 15 ustawy
zdnia 8 marca 1990r. osamorzadzie gminnym (Dz.U.z2016T.
poz. 446) Rada Miejska w Sremie uchwala, co nastepuje:

§ 1. W zataczniku do uchwaty Nr 196/XIX/2016 Rady Miejskiej w Sremie
z dnia 24 marca 2016 r. w sprawie Planu gospodarki niskoemisyjnej gminy
Srem, dodaje si¢ Zatacznik nr 6 Elementy zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej, zgodnie z zalgcznikiem do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza siec Burmistrzowi Sremu.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczaca Rady

Katarzyna Sarnowska
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Zalacznik do uchwaly Nr
214/XXI11/2016

Rady Miejskiej w Sremie

z dnia 9 czerwca 2016 r.

Zalacznik nr 6 Elementy zrownowazonej mobilnosci miejskiej

1. Wstep. Zakres i cel opracowania

Niniejszy zalacznik okresla wpltyw dzialan zawartych w Planie
gospodarki niskoemisyjnej gminy Srem, na mobilno$é mieszkancow gminy
zarobwno w obszarze miejskim Sremu, jak i w miejskim obszarze
funkcjonalnym Poznania. Dokument zostal przygotowany zgodnie
z wymaganiami zawartymi w dokumencie Komisji Europejskiej COM(2013)
913 z dnia 17.12.2013 r. pt. ,Koncepcja dotyczaca planow mobilnosci
w miastach zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju”’, stanowigcym
zalacznik nr 1 do Komunikatu Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady,
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionow
,Wspolne dazenie do osiaggni¢cia konkurencyjnej 1 zasobooszczednej
mobilno$ci w miastach”.

Glownym celem dzialan w zakresie mobilnosci jest zwiekszenie
dostepnosci wszystkich obszaréw gminy Srem, stanowiacych réwnolegle
element miejskiego obszaru funkcjonalnego Poznania oraz zapewnienie
wysokiej jakoSci przemieszczania sie zgodnymi z zasadami
Zrownowazonego rozwoju, ktore obejmuje:

e dojazd do miejskiego obszaru funkcjonalnego,

e przejazd przez ten obszar, jak rowniez

e przemieszczanie si¢ w jego obrgbie.
Gltowny cel dziatan mobilnosciowych jest Scisle powigzany z gtdwnym celem
Planu gospodarki niskoemisyjnej gminy Srem, ktory zaklada transformacje
gminy w kierunku gospodarki niskoemisyjnej, poprzez:

ograniczenie emisji gazoOw cieplarnianych,

poprawe efektywnos$ci energetycznej,

wzrost wykorzystania energii ze zrodet odnawialnych,
popraweg jakosci powietrza.

Realizacja tych celow pod wzgledem mobilno$ciowym zaktada:

e preferencj¢ roznorodnych srodkoéw transportu zbiorowego w podrézach
zewngetrznych oraz pomigdzy najbardziej odleglymi miejscowosciami
gminy,
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e preferencj¢ ruchu pieszego i rowerowego wewnatrz gminy, zwlaszcza
na obszarze miasta,

e podejmowanie dziatah do pelnego wykorzystania pojemnosci
uzywanych srodkow transportu,

e modernizacj¢ uktadu drogowego tak, aby minimalizowaé przebiegi
pojazdow na terenie gminy,

e modernizacj¢ skrzyzowan utatwiajacych wigczanie si¢ do ruchu z dréog
miejskich 1 gminnych na drogi krajowe 1 wojewodzka oraz powiatowe
o duzym nat¢zeniu ruchu (Skrzyzowania z ruchem okreznym
I skrzyzowania skanalizowane),

e wspieranie dzialan pozostatych interesariuszy umozliwiajacych
tworzenie sieci drogowej, w ramach ktorej mozliwe jest rozdzielenie
ruchu tranzytowego od lokalnego na terenie gminy, zwlaszcza
w zakresie transportu towarowego,

e podejmowanie dzialan umozliwiajacych budowe infrastruktury
dla potrzeb eksploatacji pojazdow elektrycznych,

e lobbing wsrdd postow 1 senatoréw tworzenia prawa dajacego wtadzom
gminy mozliwos¢ podjecia dzialan promujacych uzywanie pojazdow
Z napedem alternatywnym (elektrycznym lub hybrydowym) 1 pojazdow
wyposazonych w silniki spelniajgce najwyzsze normy czystosci spalin,

o zwigkszenie wsréod mieszkancoOw poziomu S$wiadomosci wptywu
poszczegdlnych srodkow transportu na srodowisko naturalne.

Cel ten jest takze zgodny z programem ,,Drogi 1 komunikacja” realizowanym
w ramach celu strategicznego gminy ,,Mieszka¢ wygodnie 1 bezpiecznie...”
okre§lonym w strategii rozwoju gminy™.

Dobrze rozwinigty system drogowy nie tylko zwigksza standard zycia
mieszkancow, ale rowniez podnosi poziom bezpieczenstwa i przyspiesza
rozw0j gospodarczy regionu. Analiza wykazata, ze ponad 60 km drog
gminnych wymaga utwardzenia; osobng kwestig jest koniecznos¢ inwestycji
na drogach powiatowych i1 wojewodzkich. Konieczne s3 takze naktady
inwestycyjne na budowe¢ chodnikow, §ciezek rowerowych 1 os$wietlenia.
Jedna z najwiekszych bolaczek dla mieszkancow jest brak polaczenia
kolejowego, ktore stanowitoby alternatywe dla transportu samochodowego
I autobusowego.

Zasada zréwnowazonego rozwoju w zakresie mobilno$ci ma szczegodlne
znaczenie biorgc pod uwage rownolegte dzialania Gminy w zakresie rozwoju

1 STRATEGIA ROZWOJU GMINY SREM 2013-2020 przyjeta Uchwatg Nr 317/XXXIV/2013 Rady
Miejskiej w Sremie z dnia 25 kwietnia 2013 .
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przemystu, jak 1 rolnictwa 1 turystyki. Pakiet zaproponowanych dzialan
stanowi wyjscie do zmiany zachowan komunikacyjnych mieszkancow gminy
Srem poprzez podniesienie jako$ci transportu publicznego i wzrost
intermodalnos$ci w podrézach zewnetrznych.

Podjete w Planie dziatania zaktadajg réwnomierny rozwoj wszystkich
rodzajow transportu, ktorych ostateczny wybor na danym obszarze,
determinowany bedzie dostepnoscig infrastruktury drogowej lub torowej
0 odpowiednich parametrach, rozmieszczeniem generatoréw ruchu, $rednim
czasem 1 $rednig dlugoscia podrozy, potrzebami transportowymi
mieszkancow,  energochlonnoscia i1 efektywnoscia ~ ekonomiczng.
Aby osiggnac¢ jak najlepsze wskazniki ekonomiczne i jakosciowe Systemu
transportowego gminy, przewiduje si¢ w przysztosci wspotudziat jak
najszerszych kregow lokalnego spoteczenstwa w pracach nad planem
mobilnosci. Niniejszy plan przewiduje budowe¢ zintegrowanego systemu
transportowego przy wykorzystaniu zarowno $rodkow infrastrukturalnych,
jak i organizacyjnych. Dlatego w procesie organizacji systemu przewiduje si¢
wysoki poziom wspolpracy, koordynacji 1 konsultacji miedzy roéznymi
szczeblami samorzadu terytorialnego.

Intermodalno$¢ obok integracji, bedzie jednym z podstawowych
narzedzi pozwalajacych wykorzysta¢ efekt synergii wszystkich Srodkow
transportowych poruszajacych si¢ na terenie gminy. Dotyczy to przede
wszystkim ruchu zewnetrznego w stron¢ Poznania, a takze Kosciana,
Czempinia, Kornika, Zaniemysla, Srody Wielkopolskiej i Gostynia.

Szczegbdlne miejsce w procesie doskonalenia systemu stanowi¢ bedg
mieszkancy oraz inni interesariusze (np. policja, straz miejska, organizacje
spoteczne lub duze podmioty gospodarcze), mogacy na biezgco zglaszac
uwagi na temat funkcjonowania transportu oraz propozycj¢ potencjalnych
zmian. Tylko przy tak funkcjonujagcym procesie wymiany informacji, Urzad
Miejski w Sremie moze zagwarantowa¢ sobie wysoki poziom akceptacji
I wsparcia.

System transportowy wykreowany w ramach dziatan okreslonych w planie
bedzie charakteryzowal si¢ nastgpujagcymi cechami:

a) bedzie bardziej dostgpny i1 bedzie speilniat podstawowe potrzeby
wszystkich uzytkownikow w zakresie mobilnosci;

b) bedzie zaspokajat réznego rodzaju zapotrzebowania na mobilnosé
I ustugi transportowe mieszkancow, przedsigbiorstw ustugowych
I sektora przemystowego;

C) bedzie lepiej integrowat rozne rodzaje transportu;

Id: 72CBBE60-95A4-474D-AA80-B9BODOF 122BF. Podpisany Strona 4



Elementy zrownowazonej mobilnosci miejskiej

d) bedzie spelnial wymogi dotyczace zrownowazonego rozwoju, majgce
na celu zréwnowazenie potrzeb zwigzanych z rentownoscig,
sprawiedliwoscig spoteczng, ochrong zdrowia 1 jakos$cig §rodowiska;

e) bedzie pozwalatl na lepsze zagospodarowanie przestrzeni miejskiej oraz
na lepsze wykorzystanie istniejgcej infrastruktury transportowej i ushug
swiadczonych w zakresie transportu;

f) bedzie wplywal na zwigkszenie atrakcyjnos$ci srodowiska miejskiego,
podniesienie jako$ci zycia i poziomu zdrowia publicznego;

g) bedzie przyczyniat si¢ do zwigckszenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego;

h) bedzie przyczyniat si¢ do ograniczenia zanieczyszczenia powietrza
| zanieczyszczenia hatasem, emisji gazow cieplarnianych 1 zuzycia
energii.

Id: 72CBBE60-95A4-474D-AA80-B9BODOF 122BF. Podpisany Strona 5



Elementy zrownowazonej mobilnosci miejskiej

2. Ogélna diagnoza zréwnowazonej mobilnosci na terenie gminy Srem
I okreslenie obszaréw interwencji

2.1. Ogélna charakterystyka gminy Srem

Gmina Srem to gmina miejsko-wiejska potozona w Wojewodztwie
Wielkopolskim ok. 40 km na potudnie od Poznania. Geograficznie gmina jest
ulokowana nad rzeka Warta, w miejscu gdzie rzeka zmienia bieg z Kierunku
zachodniego na poélnocny, na terenie Niziny Wielkopolsko-Kujawskiej.
Miasto usytuowane jest po obu stronach rzeki. Stara Sredniowieczna czg$¢
z prawej strony rzeki lezy w Kotlinie Sremskiej, nowa cze$¢ na wysokim
lewym brzegu rzeki — na Rowninie Koscianskiej. Wedhug danych
z 31 grudnia 2015 r. gming zamieszkiwato 41.427 osob. W sklad gminy
wchodzg 33 sotectwa - Binkowo, Borgowo, Bodzyniewo, Blociszewo,
Dalewo, Dobczyn, Dabrowa, Gaj, Gora, Grodzewo, Grzymystaw, Kadzewo,
Kaleje, Krzyzanowo, Kawcze, Luciny, Leg, Marianowo, Mechlin, Mérka,
Nochowo, Niestabin, Olsza - Bystrzek, Ostrowo, Orkowo, Pelczyn, Pyszaca,
Psarskie, Sosnowiec, Szymanowo, Wirginowo, Wyrzeka i Zbrudzewo oraz
miasto Srem, ktére zamieszkuje 29.666 mieszkancow. Ludno$é Sremu
stanowi az 71,92 % mieszkancoOw gminy. Siedziba wtadz gminnych znajduje
si¢ w Sremie, ktory petni centrum administracyjne i kulturowe jednostki.
Gmina zajmuje obszar o powierzchni 206,19 km? ktory stanowi 35,83 %
powierzchni powiatu Sremskiego. Wysoki stopien urbanizacji sprawia jednak,
ze ludnos¢ gminy stanowi az 67,85 % ludnosci powiatu sSremskiego.

Obok Sremu do najwiekszych miejscowosci gminy naleza Psarskie
(1.865), Nochowo (1.473), Zbrudzewo (738), Pyszaca (620) i Mechlin (606),
polozone w bezposrednim sgsiedztwie miasta. Gmina charakteryzuje si¢
wysoka koncentracjag mieszkancow. W szesciu miejscowosciach wzajemnie
sasiadujacych ze soba, zamieszkuje az 84,78 % wszystkich mieszkancow
gminy.

Gmina Srem graniczy z nastepujacymi gminami:

e od polnocy z gming miejsko-wiejskg Kornik (23.817 mieszkancow)
W powiecie poznanskim,

e od zachodu z gming wiejska Brodnica (4.923 mieszkancow)
W powiecie S$remskim 1 gming miejsko-wiejskg Czempin (11.473
mieszkancéw) w powiecie koscianskim,

e od poludnia z gming miejsko-wiejskg Krzywin (10.027 mieszkancow)
w powiecie kosScianskim i1 gming miejsko-wiejskg Dolsk (5.891
mieszkancow) w powiecie sSremskim,
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e od zachodu z gming wiejska Zaniemysl (6.779 mieszkancow)
W powiecie Sredzkim 1 gming miejsko-wiejska Ksigz Wielkopolski
(8.592 mieszk.) w powiecie sremskim.

Facznie na terenie gminy Srem i sasiadujacych gmin zamieszkuje
112.929 o0séb, Jak widaé z przedstawionych danych Srem stanowi glowny
o$rodek miejski w regionie. Nie mniej rozwoj gminy Kornik powoduje,
ze Srem coraz silniej cigzy w strone Poznania i integruje sie z miejskim
obszarem funkcjonalnym stolicy wojewodztwa.

Do najwazniejszych szlakéw komunikacyjnych przebiegajacych przez
teren gminy nalezg przelotowe drogi wojewddzkie nr 432: Leszno — Krzywin
— Srem - Sroda Wielkopolska — Wrzeéniai nr  434: Kleszczewo (wezet
z droga ekspresowa S5) — Kornik — Srem — Kunowo — Gostyn — Rawicz oraz
drogi wojewddzkie koficzace swoj bieg w Sremie nr 310 z Gluchowa i nr 436
z Kleki.

Gtowng droge dojazdowa do stolicy wojewddztwa stanowi droga
krajowa 434 na odcinku do Koérnika, a nastepnie droga ekspresowa S11.
Alternatywnym potaczeniem w stron¢ Poznania, sg takze droga powiatowa
2464P 1 wojewodzkie 431 do Mosiny i 430 z Mosiny do Poznania.
Najwicksze natezenie ruchu wystgpuje na ciggu drog wojewodzkich 310 i 434
w Sremie, przez ktore przejezdza dziennie 14.639 pojazdow, w tym 11.815
samochodéw osobowych, 1.479 samochodéw dostawczych 1 1.126
samochodow cigzarowych?.

Przez teren gminy przebiega rowniez nieczynna linia kolejowa nr 369
relacji Mieszkow — Czempin. Linia o dlugos$ci 53,5 km taczyla linie kolejowsa
271 Poznan - Wroctaw z linia kolejowg 272 Poznan - Kluczbork. W 1995 r.
ze wzgledu na nieoptacalnos¢ eksploatacji spowodowang przede wszystkim
brakiem zainteresowania podréznych, w zwigzku z bardzo dlugim czasem
przejazdu (dojazd do Sremu samochodem zajmowal o wiele mniej czasu),
zawieszono ruch pasazerski na catej dlugosci. W 2005 r. wiasciciele
prywatnej fabryki mebli w Psarskiem wybudowali bocznice przy zaktadzie,
co spowodowato wznowienie ruchu towarowego na odcinku Czempin —
Srem. Obecnie linig ta prowadzone sa przewozy do Odlewni Zeliwa
i elektrocieptowni w Sremie z czestotliwoscia raz na miesiac. Odcinek Srem —
Mieszkéw jest nieczynny i nieprzejezdny i w chwili obecnej nie posiada
bezposredniego potaczenia z linig 272. W ramach projektu Poznanska Kolej
Metropolitalna, planowana jest reaktywacja ruchu pasazerskiego na odcinku
Srem — Czempin i dalej do Poznania. Dhugosé linii kolejowej przypadajacej
na obszar gminy Srem to 11,9 km. Na jej terenie zlokalizowano 4 stacje

2 Transprojekt Warszawa - Pomiar ruchu na drogach wojewdédzkich w 2010 roku
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i przystanki kolejowe: Pyszaca, Grzymystaw, Srem Odlewnia i Srem.
Wszystkie w chwili obecnej sg nieczynne.

Sredni czas dojazdu z centrum Sremu do centrum Poznania wynosi
0d 45 do 70 minut dla podrozy realizowanych samochodem osobowym
1 od 60 do 88 minut dla potagczen autobusowych. W przypadku reaktywaciji
potaczenia kolejowego na trasie Srem — Czempin czas przejazdu koleja
do Poznania wyniostby okolo 65 minut, a wigc porownywalnie
Z potaczeniami autobusowymi. Tak dlugi czas przejazdu moze by¢ powazng
barierg w zakresie rozwoju kolei na terenie gminy.

Gmina Srem charakteryzuje si¢ Wysokim udziatem mieszkancow
w wieku produkcyjnym, ktoéry wynosi 63,7 %. Nalezy podkresli¢, ze udziat
0sob w wieku przedprodukcyjnym, Ksztaltujacy si¢ na poziomie 19,5 %, jest
wyzszy anizeli udziat osob w wieku poprodukcyjnym (16,8 %). Srednia
wieku mieszkancow gminy wynosi 38,6 lat 1 jest wyzsza o blisko 2 lata niz
srednia w metropolii. Niepokojacymi trendami jakie pojawily si¢ w ostatnich
latach na terenie gminy jest ujemne saldo migracji i przyrost naturalny
ponizej S$redniej. Powoduje to, ze postgpujacy proces starzenia si¢
spoleczenstwa na terenic gminy Srem bedzie przebiegaé szybciej niz
na obszarach sgsiednich gmin, co begdzie miato wplyw na zmniejszanie si¢
ruchliwo$ci mieszkancow.
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2.2. Zagospodarowanie przestrzenne

Gmina Srem jest gming przemystowo-rolnicza. Jej catkowita
powierzchnia to 206,19 km®. Uzytki rolne zajmuja 71,15 % powierzchni
gminy, z czego grunty orne — 11940 ha, sady — 116 ha, Igki trwale 1210 ha,
pastwiska trwate — 931 ha 1 grunty rolne zabudowane 250 ha. Grunty lesne
zajmujg 17,00 % powierzchni gminy. Grunty zabudowane i zurbanizowane
stanowig jedynie 7,00 % powierzchni gminy, z czego tereny mieszkaniowe —
306 ha, a tereny przemystowe — 97 ha. Uzytki ekologiczne zajmujg 93,4 ha —
0,45 % powierzchni gminy, nieuzytki 309 ha — 1,50 %, a tereny rézne 143 ha
— 0,69 %. Funkcjami wiodgcymi gminy sg rolnictwo, leSnictwo oraz turystyka
I wypoczynek.

Miasto zajmuje powierzchnie 12,38 km® Jest jednym z wickszych
osrodkow przemystowym w wojewodztwie, szczegolnie w zakresie produkcji
metalowej. Charakterystyczne jest polozenie miasta:

a) starego, nisko - w tzw. Kotlinie Sremskiej;

b) nowego z nowymi terenami zabudowy — na wysoczyznie.

Réznice wysoko$ci w obrebie miasta wynoszg ponad 30 m, a w gminie ponad
40 m. Najnizszg cze$¢ stanowi terasa zalewowa Warty, od okoto 60 m n.p.m.
do 66 m n.p.m., ptaski teren, porozcinany licznymi starorzeczami, miejscami
zalesiony, gtownie zajety przez taki.

Grunty zabudowane i zurbanizowane znajduja si¢ gldéwnie w miescie
Srem. To najbardziej zurbanizowany obszar gminy. Gesto$é zaludnienia
wynosi tutaj 2.396 osob/km?, co jest jednym z wyzszych wskaznikow
w wojewodztwie wielkopolskim, porownywalnym z Koscianem, Luboniem
I Obornikami. W miescie zlokalizowane sg zar6wno obszary o zabudowie
wielorodzinnej z przewazajaca liczbg budynkéw o 4 kondygnacjach, jak
i obszary o zabudowie jednorodzinnej. Miasto zamieszkuje tacznie 29.666
mieszkancow. Najwiekszymi osiedlami na terenie Sremu sa:

e osiedle Jeziorany w poludniowej czeSci miasta nad jeziorem
Grzymistawskim,

e osiedle Helenki zlokalizowane w potudniowo-zachodniej czeSci miasta
polozone w otulinie Parku Krajobrazowego im. gen. Dezyderego
Chtapowskiego.

Srednia gesto$é zaludnienia na obszarze catej gminy wynosi 200,07
mieszkancow/km®. Jest ona porownywalna z $rednia gestoscia zaludnienia
w Metropolii Poznan i1 dwukrotnie wyzsza niz $rednia w Wielkopolsce.
Podobng gestos¢ zaludnienia majg takie gminy miejsko-wiejskie, jak Jarocin,
Rawicz, Wrzeénia, Gostyn i Kepno oraz gminy wiejskie Dopiewo
I Rokietnica. Na obszarach wiejskich gminy przewaza zabudowa zagrodowa,
a w najwiekszych wsiach gminy zabudowa jednorodzinna.
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Tereny inwestycyjne gminy zlokalizowane sa gtéwnie w Sremie oraz
wsiach Zbrudzewo, Nochowo i Psarskie. Na terenie lewobrzeznego Sremu,
w potudniowo-wschodniej czeSci miasta zlokalizowana jest wigkszos¢
znaczacych zakladow przemystowych, w tym najwiekszy zaktad Odlewnia
Zeliwa ,,Srem” S.A., firmy produkcyjne stolarki okiennej i drzwiowej,
przedsigbiorstwa transportowe, sktad wegla, stacje obstugi samochodéw oraz
zaklady rzemie$lnicze i hurtownie materiatdw budowlanych. W tej czesci
miasta zlokalizowane sg takie zaktady produkcyjne, jak:

e "GAWRONSKI" sp. z 0. 0. w Mechlinie

e TFP-GRAFIKA sp. z 0. 0., ATB TRUCK S.A., "DEFOR" S. A,
Konstrukcje Stalowe HYZYK Sp. z 0. 0., Odlewnia Zeliwa SREM S.A.
oraz POLISH ASSEMBLY CENTRE sp. z 0. 0., Recykl Organizacja
Odzysku w Sremie;

Pozostate duze zaktady pracy zlokalizowane sg m.in.:

e W Sremie i w Psarskim przy DW 310 (EURAS Sp. z 0.0., DUTCH
TRADE sp. z o. 0., DUTRON Srem sp. z 0. 0. i OFLOR sp. zo. 0.,
KOLITA sp.z0.0.);

e w Nochowie w sgsiedztwie drogi 434 przy wylocie na Leszno (REHAU
sp. z 0. 0., ,,Spdjnia” Hodowla 1 Nasiennictwo Ogrodnicze sp. z 0.0.);

e W Zbrudzewie przy DW 434 na Kornik (Leopol Meble Polska sp. z 0. 0.).

Ponadto, zaktady ustugowe, zatrudniajgce ponad 50 pracownikow, zwigzane
z ushugami medycznymi 1 komunalnymi, rozlokowane sa w centralnej
I pétnocnej czeSci miasta. Wsrod nich znajduja si¢ m.in. Wielkopolski
Osrodek Reumatologiczny, Zaktad Pielegnacyjno-Opiekunczy ZOZ Srem,
Centrum Medyczne "Malgorzata", Okregowa Spoldzielnia Mleczarska
W Sremie i Sremskie Wodociagi sp. z o. o.

Specyficzng cechg uktadu przestrzennego jest dalszy rozwdéj terenow
przeznaczonych pod dziatalno$¢ gospodarcza polegajacy na ich koncentracji
w nastepujacych rejonach:

o ulicy Stanistawa Staszica (Sremski Park Inwestycyjny — Obszar
Zachodni),

e trasy wylotowej na Rawicz (Sremski Park Inwestycyjny — Obszar
Wschodni),

e tras wylotowych w kierunku Poznania, Wrze$ni, Czempinia i Gostynia.

Duze obszary wyznaczone pod dziatalno$§¢ gospodarcza znajduja si¢ takze
we wsiach Zbrudzewo, Psarskie (w rejonie ul. Le$nej 1 Platanowej), Nochowo
(przy drodze w kierunku Leszna) oraz nowo projektowany teren we wsi
Pyszaca. Ponadto, w Nochowie, Olszy i Niestabinie zlokalizowano obiekty
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0 charakterze przemystowym, shuzace produkcji rolnej i spozywczej
lub na rzecz rolnictwa.

Wigkszo$¢ duzych zakladéw przemystowych zlokalizowana jest
W bezposrednim sgsiedztwie drog wojewddzkich, co w znaczny sposéb
utatwia ukierunkowanie ruchu samochodow ci¢zarowych zapewniajgcych
zaopatrzenie 1 odbior towarow. Sg one w miar¢ dobrze oddzielone od terenow
mieszkaniowych z wyjatkiem wsi Psarskie 1 Nochowo, gdzie na terenach
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej pojawily si¢ obiekty produkcyjne
I magazynowe, natomiast na terenach przeznaczonych pod dzialalnos¢
gospodarcza — domy mieszkalne.

Rozmieszczenie przestrzenne zakladow przemyslowych powoduje,
Ze W miare¢ proste jest zarzadzanie ruchem samochodow ciezarowych,
ktore zabezpieczaja dostawy do najwiekszych zakladow przemyslowych.
Sa one polozone w najblizszym sasiedztwie drég wylotowych ze Sremu,
W tym obwodnicy miasta poprowadzonej wzdluz drogi wojewodzkiej 434.

Waznymi generatorami ruchu sg przedszkola, szkoty podstawowe,
gimnazja, licea ogo6lnoksztatcace 1 profilowane, szkoly zawodowe, technika
oraz szkoty policealne. W 2015 roku w Gminie Srem bylo 14 szkot
podstawowych, 7 gimnazjow 1 4 szkoty $rednie. W roku szkolnym 2014/2015
w szkotach podstawowych i gimnazjach uczyto si¢ tacznie 4.354 ucznidw,
ado przedszkoli uczeszczato 1.179 dzieci. Rozmieszczenie placowek
oswiatowych na terenie gminy przedstawiono w tabeli nr 1.

Tabela nr 1. Rozmieszczenie placowek o§wiatowych na terenie gminy

Rod;ai placowki / Przedszkola Szkota Gimnazjum Szkoly
__Miejscowos¢ podstawowa ponadgimnazjalne
Srem 8 8 4 4
Bodzyniowo 1
Dabrowa 1 1
Krzyzanowo 1
Nochowo 1 1
Pyszaca 1
Zbrudzewo 1 1
Razem | 8 | 14 7 4

Kolejnymi generatorami ruchu na terenic gminy s3a supermarkety.
Ich powstanie to efekt zmian w sieci handlowej, gdzie mate lokalne sklepy
sa Wypierane przez sieciowe supermarkety o powierzchni od 400 do 2500 m”?.
Sa one zlokalizowane glownie w Sremie W centralngj czesci miasta
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I na duzych osiedlach mieszkaniowych (Lidl, Biedronka, Bricomarche,
Intermarche i E Leclerc).

Czes¢ zalesionych terenéw gminy Srem obejmuje Park Krajobrazowy
im. gen. D. Chlapowskiego, o catkowitej powierzchni 17323,21 ha, z ktérych
22813,51 ha potozonych jest na terytorium gminy. Park obejmuje Ré6wning
Koscianska oraz skrawek Pojezierza Krzywinskiego. Ma on na celu ochrong
rzadkiego krajobrazu kulturowego oraz promowanie zréwnowazonego
rozwoju rolnictwa. Drugg forme¢ ochrony przyrody stanowi na terenie gminy
Rogalinski Park Krajobrazowy, ktéry zostat utworzony w roku 1997, a jego
catkowity obszar wynosi 12682,7 ha. Znajduje si¢ on czg¢sciowo takze
w gminach Kornik, Brodnica i Mosina. Petni on funkcje ochrony krajobrazu
doliny Warty oraz jej flory i fauny.

Nieduzy obszar miasta oraz skoncentrowanie w jego centralnej czeSci
podstawowych uslug promuja w mobilnosci wewnetrznej miasta ruch
rowerowy i miejski transport publiczny. Miejski transport publiczny
odgrywa réwniez wazna role w polaczeniach Sremu z pozostalymi
miejscowosciami gminy.

11
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2.3. Sie¢ drogowa

Komunikacja wewnatrz gminy oparta jest na rozbudowanym systemie
drog o tacznej dlugosci 260,54 km, w sktad ktorego wchodzg cztery drogi
wojewodzkie 310, 432, 434 i 436 oraz drogi powiatowe i gminne. Drogi
wojewodzkie zapewniajg miastu potgczenia zewngtrzne w kierunku Poznania,
Leszna, Gostynia, Ko$ciana, Czempinia, Srody Wielkopolskiej i Ksigza
Wielkopolskiego. Dzigki budowie obwodnicy w ciggu drogi wojewddzkiej
434, udalo si¢ skutecznie odseparowac ruch lokalny od ruchu tranzytowego
na osi poéloc-potudnie, gléwnie w relacji Poznan — Sarnowa, bedace;
alternatywng droga w stosunku do =zattoczonej drogi krajowej nr 5.
W dalszym ciggu gléwnym problemem pozostaje nakladanie si¢ ruchu
lokalnego 1 tranzytowego na osi wschod-zachod wzdhiz drég wojewddzkich
310 1 432, w ciggach ulic Grunwaldzkiej, al. Solidarnosci, Kilinskiego
I Wiadystawa Sikorskiego.

Wg badan WZDW w Poznaniu przeprowadzonymi w 2010 roku,
najbardziej obcigzonym odcinkiem drog byta ul. Grunwaldzka, bedaca
ciggiem drég WOJGWOdelCh 310 i 434. W ciaggu doby droga ta przejezdza
lacznie 14.639 pojazdow®. Roéwnie obciagzonymi ulicami w Sremie jest
ul. Kilinskiego od ul. Grunwaldzkiej do wylotu z miasta, gdzie przejezdza
tacznie 11.972 pojazdow na dobe. To takze tutaj naklada si¢ ruch lokalny
naruch tranzytowy w stron¢ Kosciana 1 Leszna. Kolejnymi mocno
obcigzonymi odcinkami drog na terenie gminy Srem s droga wojewddzka
nr 310 na odcinku Grabianowo — Srem (9.271 pojazdéw na dobg) oraz droga
wojewoddzka nr 432 na odcinku Zbrudzewo-Srem (10.302 pojazdéw na dobe).

Tabela nr 2. Natezenie ruchu drogowego na terenie gminy Srem wg badan GDDKIA

310 10,2 = Grabianowo-Srem 9271 74 8084 640 | 185 | 195 65 28
432 15,1 Jerka-Srem 5421 | 43 4299 515 179 @ 298 27 60
432 1,5  Srem,ul Kilinskiego 11972 | 84 9950 838 | 442 | 442 180 36
432 Srem ul. Grunwaldzka

2,3 od skrzyz. z DW310 14639 44 11815 1479 585 541 146 29
do skrzyz. z DW 434

432 10,9 Srem - Zaniemysl 4615 42 3383 505 212 323 32 28
434 2 Zbrudzewo-Srem 10302 52 8590 783 361 402 93 21
434 5,3  Obwodnica Sremu 7302 44 5600 606 365 650 15 22

3 Transprojekt Warszawa - Synteza wynikéw pomiaru ruchu na drogach wojewé6dzkich w 2010
roku
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434 11,4 Srem - Dolsk 7817 47 6113 829 281 430 70 47
436 159 Pyszaca -  Ksiaz
"~ Wielkopolski 3464 24 2913 281 118 90 31 7

Zrodto: www.gddkia.pl

O - ogbétem; M - motocykle; SoM - samochody osobowe (mikrobusy); Lsc - lekkie samochody
cigzarowe; Scbp - samochody cigzarowe bez przyczepy; Sczp - samochody cigzarowe z przyczepa;
A - autobusy; C — ciagniki rolnicze

Tabela nr 3. Struktura drog na terenie gminy Srem

Przebieg

Drogi Wojewodzkie
310 Ghuchowo — Czempin - Srem,
432 Leszno - Krzywin - Srem - Sroda Wielkopolska - Wrzesnia,
434 Kleszczewo — Kornik — Srem — Kunowo — Gostyn - Sarnowa.
436 Pyszaca — Ksigz Wielkopolski — Nowe Miasto Nad Wartg

Drogi Powiatowe

(Swigtniki) - granica powiatu - Orkowo - Niestabin - Zbrudzewo -

47,77 18,33%

2464 b 434
(Czmon) - granica powiatu - Kaleje - Luciny - DW 432 —
2480
Dabrowa
3897 (Koécian) — gr. powiatu - Blociszewo - Gaj - Srem (ul.
Chetmonskiego) - DW 310
4062 Itowiec - Ogieniewo - Brodnica - Ludwikowo - Psarskie - DW

310
4066 | Krzyzanowo — Gaj
4068 | DW 432 - Dalewo - Morka — Metpin

4069 DW 310 - Pucotowo - Blociszewo - DW 432 - Wyrzeka — 73,27 28,12%
Kadzewo
4070 Kadzewo - Bodzyniewo - Migdzychéd - Pinka - DW 434 -

Wieszczyczyn - Dobczyn - Jarostawki - Konarskie - DW 436
4071 | Kadzewo — Morka
4072 | DW 432 - Mechlin - Dabrowa - granica powiatu §remskiego

DW 432 - Nochowko - Kadzewo - Melpin - Lubiatowko - Dolsk
4073 | (ul. Ko$cianska, ul. Koscielna, P1. Wyzwolenia, ul. Pocztowa) -
DW 434

4074 | DW 436 - Leg - Bystrzek - Olsza - DW 436
4075 | Nochowko - Petczyn - Gawrony — Miedzychod

Drogi Gminne ‘ 139,5 ‘ 53,54%
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Na wszystkich analizowanych drogach ruch jest zdominowany przez
samochody osobowe, ktorych udzial waha si¢ od 78,2 % do 87,2 %.
Kolejnymi grupami pojazdéw sa lekkie samochody cigzarowe (od 6,9 %
do 10,8%) oraz duze samochody ci¢zarowe (od 4,1 % do 9,1 %). Nieco inna
struktura ruchu jest notowana na obwodnicy Sremu oraz na drodze Srem -
Zaniemys$l, gdzie udzial ruchu duzych samochodéw cig¢zarowych jest wyzszy
o okoto 3 punkty procentowe, kosztem udziatu samochodéw osobowych.

Drogi na terenie miasta, po ktorych dopuszczony jest transport
cigzarowy sg drogami wojewddzkimi 1 obejmujg nastepujace odcinki:

a) ul. Sikorskiego i Aleje Solidarno$ci w ciagu drogi wojewddzkiej 310,

b) ulice Kilinskiego, Grunwaldzka, Staszica i Gostynska w ciagu drogi
wojewodzkiej 432,

C) obwodnice miasta Srem i wsi Zbrudzewo w ciggu drogi
wojewodzkiej 434.

Opis dzisiejszego uktadu drogowego pokazuje, ze najwazniejszym obecnie
wyzwaniem jest budowa obwodnicy Sremu na osi wschéd-zachod.
Oddzielenie ruchu tranzytowego od lokalnego oraz zmiana podzialu
modalnego podrézy, pozwoli na zmniejszenie liczby samochodow
osobowych biorgcych udziat w ruchu. Nie mniej osiagnigcie tego celu
mozliwe jest jedynie poprzez skoordynowane dziatanie na réznych szczeblach
samorzadu i panstwa. Modernizacja linii kolejowej 369 Srem - Czempin jako
alternatywnego w stosunku do samochodu S$rodka transportu musi by¢
poprzedzona dokladnymi analizami preferencji i zachowan komunikacyjnych
mieszkancoOw gminy.

Najwazniejszymi zadaniami gminy w zakresie drog, t0 dazenie
do maksymalnego uptynnienia ruchu na terenie miasta oraz budowa
skrzyzowan umozliwiajacych bezpieczne wlaczanie si¢ do ruchu z dréog
lokalnych. Wraz z rozwojem obszarow mieszkaniowych rozbudowa sieci
drog lokalnych musi by¢ tak realizowana, aby umozliwi¢ objecie wszystkich
nowych obszaré6w mieszkaniowych transportem publicznym.

14
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2.4. Motoryzacja indywidualna

Wg danych Starostwa Powiatowego w Sremie liczba zarejestrowanych
pojazdow silnikowych w powiecie $remskim na koniec 2015 r. wynosita
44.474 jednostek, w tym 33.916 samochodow osobowych (76,26 %), 4.747
samochodow ci¢zarowych (10,7 %), 154 autobusy (0,35 %), 5.657 motocykli
(12,72 %). Tym samym wskaznik motoryzacji notowany na terenie powiatu
wynosi 558 pojazdow / 1000 mieszkancow. Jest to wskaznik zblizony
do éredniej w metropolii, lecz jeden z nizszych sposréd powiatow
Wielkopolski. Dla poréownania $redni wskaznik dla wojewddztwa
wielkopolskiego wynosi 583 pojazdy / 1.000 mieszkancow. W skali
wojewodztwa wielkopolskiego, w 2014 roku, powiat §remski, pod wzgledem
stopnia motoryzacji zajmowatl 30 miejsce sposrod 35 wszystkich powiatow
I miast na prawach powiatu.

Wysoka liczba zarejestrowanych samochodow osobowych na terenie
gminy powoduje, ze ten Srodek transportu jest podstawowym Srodkiem
przemieszczania si¢ wykorzystywanym zaréowno w podrozach
zewnetrznych, jak i wewnetrznych. Nie mniej nizszy stopien motoryzacji
niz w wiekszosci powiatow i miast Wielkopolski powoduje, ze obok
rozwoju sieci drogowej waznymi dzialaniami bedzie rozwijanie sieci
transportu publicznego, a w granicach miasta i sgsiednich miejscowosci
takze transportu rowerowego.
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2.5. Sie¢ parkingowa

Obecnie  najpowazniejszym narzedziem zmiany przyzwyczajen
I zachowan komunikacyjnych jest strefa ptatnego postoju w centrum miasta.
Jej celem jest przede wszystkim ograniczenie czasu parkowania w Scistym
centrum i zapewnienie dostepnosci odpowiedniej liczby miejsc postojowych
poprzez wymuszenie rotacji pojazdow wjezdzajacych do strefy centralnej.

Obecnie Strefa Platnego Parkowania obejmuje ulice zlokalizowane
wokot Placu 20 Pazdziernika, w rejonie Targowiska Miejskiego oraz u zbiegu
ulic Grunwaldzkiej, Dtugiej i Zielonej. Optaty za postdj pobierane sg
od poniedziatku do pigtku, w godzinach od 8.00 do 18.00, a w rejonie
targowiska takze w soboty od 8.00 do 13.00. Regulamin strefy jest tak
pomyslany, aby utatwi¢ parkowanie w centrum miasta na krotki okres czasu,
utatwiajgc gloéwnie dojazd na zakupy, co docelowo ma powstrzymac
handlowcoéw przed zamykaniem sklepéw w Scistym §rédmiesciu. Rosngca
progresywnie stawka za parkowanie ma rowniez zacheci¢ czgS¢ 0sOb
do korzystania z komunikacji miejskiej w przejazdach do centrum. Stawki
odptatnosci przedstawiono w tabeli nr 4.
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Tabela nr 4. Wysokosé optat w strefie ptatnego postoju na terenie miasta Srem

minimalna oplata za 25 minut 0,50 zt

za pierwszg godzine 1,50 zt

za druga godzine 1,70 zt

za trzecia godzine 1,90 zt

za czwarta i kazda nastepna 1,50 zt

Tygodniowy 25,00 -
Miesieczny 90,00 zt 18,00 zt

Lacznie na terenie gminy zlokalizowanych jest 8.296 ogolnodostepnych
miejsc parkingowych, z czego 4.803 na wydzielonych placach, 2.962
prostopadle do osi drogi, 156 rownolegle i 375 skosnie. 91% wszystkich
miejsc parkingowych zlokalizowana jest w miescie, natomiast pozostate 9%
na terenie gminy®. Tym samym popyt na jedno miejsce parkingowe wynosi
2,21 samochodu osobowego. Jest to jeden z wyzszych wskaznikow, podobny
jak w Kostrzynie czy w Swarzedzu. Dla porownania sredni wskaznik popytu
w powiecie poznanskim wynosi 3,05. Mimo, to na osiedlach mieszkaniowych
Sremu wystepuje deficyt miejsc parkingowych, a ograniczona liczba miejsc
parkingowych w Centrum Sremu jest jednym z powodéw funkcjonowania
strefy ograniczonego parkowania.

Aby zapewni¢ odpowiednig liczbg¢ miejsc postojowych, zaklada sie,
ze zgodnie z SUKIZP Gminy Srem® kazdy inwestor zobowiazany jest
do budowy :

e 0,6-0,9 miejsca postojowego na 1 mieszkanie na terenach zabudowy
mieszkaniowej o wysokiej intensywnosci,

e 1 - 12 miejsca postojowego na 1 mieszkanie na terenach zabudowy
mieszkaniowej o niskiej intensywnosci,

e 2-3 miejsc postojowych na 10 uzytkownikow na terenach ustug
publicznych i komercyjnych,

e 15-25 miejsc postojowych na 10 uzytkownikdéw na tereny aktywnosci
gospodarczej.

4 BIT Poznan Sp. j. - Badanie powigzan funkcjonalno-przestrzennych w zakresie parkingéw dla
obszaru aglomeracji poznanskiej - Poznan 2015 rok.

5 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Srem przyjete
Uchwata Nr 33/V/2015 Rady Miejskiej w Sremie z dnia 26 lutego 2015 r.
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W Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
Gminy Srem przyjmuje si¢, ze:

e miejsca postojowe dla samochodéw powinny byé¢ lokalizowane
I urzadzone w sposob nieucigzliwy, glownie na dzialce obiektu
generujacego potrzeby parkowania pojazdow,

e dopuszcza si¢ parkowanie samochodow osobowych na ulicach
pod warunkiem  wydzielenia paséw  postojowych ~w  ukladzie
podstawowym drég,

e parkowanie na chodnikach bedzie si¢ stopniowo ograniczaé¢ wylacznie
do miejsc wyznaczonych, z trwalym oddzieleniem powierzchni
przeznaczonych dla pojazdéw i pieszych,

e na osiedlach mieszkaniowych z deficytem miejsc parkowania nalezy
wprowadzi¢ zarzadzanie ich zasobem,

e parkowanie samochodow ci¢zarowych 1 autobuséw powinno odbywac si¢
w strefach zewnetrznych jednostek urbanistycznych.
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2.6. Drogowy transport zbiorowy

Na terenie gminy istnieje sie¢ transportu publicznego organizowana
przez Gmine Srem. Linie komunikacji miejskiej obstugiwane sa przez
podmiot zewngtrzny wytoniony w drodze przetargu. Obecnie operatorem
publicznego transportu zbiorowego na terenie gminy Srem jest prywatna
spotka ,,TOTEM” ze Sremu.

Sie¢ komunikacyjna sktada si¢ z 18 linii autobusowych obejmujacych
swym zasig¢giem miasto 1 gming. Sie¢ nie obejmuje miejscowosci sgsiednich
gmin na podstawie porozumien mi¢dzygminnych. Wg stanu na dzien
31 grudnia 2015 r., na liniach obstugiwanych przez Totem wykonywane s3
62 kursy dziennie w dzien roboczy, 12 w soboty i 9 w niedzielge. Rocznie,
na zakontraktowanych liniach, realizowanych jest 329.137 km. Z ushug
komunikacji miejskiej korzysta 335.410 pasazerow. W ramach sieci
obstugiwanych jest 156 przystankow, z ktorych 105 zlokalizowanych jest
na obszarach wiejskich.

Gminny operator eksploatuje tacznie 8 autobuséw niskopodtogowych,
z ktorych wszystkie sg dostepne dla osob niepetnosprawnych. Niemnigj
z uwagi na fakt niskich stawek za wykonywang prace przewozowg trzon
pojazdéw obstugujacych sie¢ gminnego transportu zbiorowego stanowig
autobusy stare w wieku powyzej 15 lat, wyposazone w silniki spetniajace
norm¢ czystosci spalin Euro-1. Sg to glownie autobusy Mercedes-Benz
0 405N 1 Neoplan. Parametry techniczne poszczeg6lnych linii przedstawiono
w tabeli nr 5.

Tabela nr 5. Parametry techniczne linii publicznego transportu zbiorowego na terenie
gminy Srem

1 ul. Farna —ul. Pitsudskiego — ul.
Klinskiego — ul. Chtapowskiego —
ul. Staszica — ul. Gostynska — ul.
Mickiewicza — ul. Pitsudskiego

2 ul. Farna —ul. Mickiewicza — ul.
Gostynska — ul. Staszica — ul.
Chtlapowskiego — ul. Kilinskiego —
ul. Pitsudskiego — ul. Farna

7 2 2 15 609,6 44 513

8 4 2 21592,8 45 141
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Elementy zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej

Liczba
przewiezionych
pasazerow

Roczna
Liczba kursow Iiczba

Przebieg linii rocznie

roboczy

7 ul. Farna —ul. Pitsudskiego — ul.
Kilinskiego — ul. Gostynska — ul.
Staszica — ul. Chtapowskiego — ul.
Kilinskiego — ul. Sikorskiego — ul.
Al. Solidarno$ci — ul.
Malczewskiego — ul. Al.
Solidarnosci — ul. Sikorskiego — ul.
Kilinskiego — ul. Chtapowskiego —
ul. Staszica — ul. Gostynska — ul.
Mickiewicza — ul. Pitsudskiego

11  ul. Farna — ul. Pitsudskiego — ul.
Kilinskiego — ul. Sikorskiego — ul.
Al. Solidarnosci — ul. Kilinskiego —

ul. Chtapowskiego — ul. Staszica — . Y ¢ SR e
ul. Gostynska — ul. Mickiewicz —
ul. Pitsudskiego

3 2 1 17 157,6 44 324

Linie podmiejskie |
3 ul. Pitsudskiego — ul. Mickiewicza

— ul. Gostynska — ul. Rolna —
Sosnowiec — Leg — Bystrzek —
Olsza — Chrzastowo — Dobczyn — 2 2 1 24 046,8 11 096
Chrzastowo — Pyszaca — Borgowo
— ul. Gostynska — ul. Mickiewicza —
ul. Pitsudskiego

4 | ul. Pitsudskiego - ul. Mickiewicza -
ul. Gostynska — Pyszaca —
Sosonowiec — Leg — Bystrzek —
Olsza — Chrzastowo — Dobczyn — 3 0 1 28 394,4 10 528
Chrzastowo — ul. Rolna - ul.
Gostynska - ul. Mickiewicza — ul.
Pitsudskiego

5  ul. Pilsudskiego — ul. Kilinskiego —
Nochowo — Nochéwko — Kadzewo
— Bodzyniewo — Wirginowo — 3 0 0 14 364,0 7003
Pelczyn — Nochowko — Nochowo —
ul. Kilinskiego — ul. Pitsudskiego

6  ul. Pitsudskiego — Mechlin —
Dabrowa — Mechlin —ul.
Pitsudskiego — ul. Kilinskiego — ul. 3 0 0 19 958,4 12175
Grunwaldzka — ul. Staszica — ul.
Mickiewicza — ul. Pitsudskiego

8  ul. Pilsudskiego — ul. Kilinskiego —
Nochowo — ul. Kilinskiego — ul. 2 0 0 4334,4 7771
Pitsudskiego
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10

12

13

14

15

16

17

ul. Pitsudskiego — ul. Gostynska —
ul. Staszica — ul. Chtapowskiego —
ul. Kilinskiego — Al. Solidarno$ci —
Psarskie — Al. Solidarnosci - ul.
Kilinskiego — ul. Chtapowskiego —
ul. Staszica — ul. Gostynska — ul.
Mickiewicza — ul. Pitsudskiego

ul. Pitsudskiego — ul. Mickiewicz —
ul. Gostynska — ul. Staszica — ul.
Chtapowskiego — ul. Kilinskiego —
Al. Solidarnosci — Psarskie — Gora
— Géra Huby — Jaszkowo — Gora
Huby — Gora — Psarskie — Al.
Solidarnosci — ul. Kilinskiego — ul.
Chtapowskiego — ul. Staszica — ul.
Gostynska — ul. Mickiewicza — ul.
Gostynska

ul. Pitsudskiego — ul. Kilinskiego —
Nochowo — Wyrzeka — Dalewo —
Jelenczewo — Morka — Dalewo —
Wyrzeka — Nochowo — ul.
Kilinskiego — ul. Pitsudskiego

ul. Pitsudskiego — Zbrudzewo —
Niestabin - Orkowo — Niestabin —
Zbrudzewo — ul. Pitsudskiego

ul. Pitsudskiego — ul. Kilinskiego —
ul. Sikorskiego — Al. Solidarnosci —
ul. Chelmonskiego — Gaj —
Blociszewo — Krzyzanowo —
Pucolowo — Manieczki —
Szymanowo — Psarskie — ul.
Sikorskiego — ul. Pitsudskiego

ul. Pitsudskiego — Luciny — Kaleje
— Luciny — ul. Pitsudskiego

ul. Pitsudskiego — ul. Kilinskiego —
Nochowo — Nochowko —
Wirginowo — Kadzewo —
Bodzyniewo — Kadzewo — Morka
— Dalewo — Wyrzeka — Nochowo
— ul.Kilinskiego — ul. Pitsudskiego
ul. Pitsudskiego — ul. Mickiewicza -
ul. Gostynska — Grzemystaw —
Bogowo — Ostrowo — Dzronek —
Wieszczyczyn — Rusocin —
Feliksowo — Rusocin — Nowieczek
— Mastowo — Drzonek — Ostrowo
— Borgowo — Grzemystaw — ul.

o

5695,2

48 254,4

36 968,4

12 600,0

21 848,4

18 446,4

15976,8

8 769,6

11083

51 880

20 892

4 383

28 624

2681

5374

3970
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Gostynska — ul. Mickiewicza — ul.
Pitsudskiego

18 | ul. Pitsudskiego — ul. Kilinskiego —
ul. Sikorskiego — Psarskie — ul. 3 0 0 6 652,8 2 365
Sikorskiego — ul. Pitsudskiego

Z uwagi na brak linii kolejowej taczacej Srem z Poznaniem, wazng role
w przewozach pasazerskich odgrywaja potaczenia regionalne obslugiwane
glownie przez PKS Poznan S.A. (88,7 % kursow). Obok tego przewoznika
linie przebiegajace przez Dworzec Autobusowy w Sremie obstuguja takze
autobusy PKS Leszno (9,57 % kursow) i PKS Bytow (1,74 %). Lacznie
dworzec ten obstuguje 107 kursow w dzien roboczy oraz po 40 kursow
w soboty i niedziele. Najpopularniejszym kierunkiem, obshugiwanym przez
autobusy regionalne jest kierunek poznanski, prowadzony trzema korytarzami
przez Czmon 1 Kornik (czg$¢ kursow z pominigciem miasta Kornik), przez
Zabno i Mosine oraz przez Radzewice i Wiodrek. Lacznie, w ciagu doby
do Poznania odjezdza 56 kurséw w dzien roboczy oraz po 26 kurséw
W soboty 1 niedzielg. Innymi waznymi kierunkami realizowanymi z dworca
autobusowego w Sremie sa Gostyn i Dolsk (21 par potaczen), Ksiaz
Wielkopolski (14 par potaczen), Mosina (12 par potaczen) i Zaniemysl (8 par
potaczen).

Bardzo duza grupe korzystajaca z tej grupy polaczen stanowig osoby
pracujace, milodziez ponadgimnazjalna oraz studenci dojezdzajacy
do Poznania na wyzsze uczelnie.

Jako ze wszystkie przewozy regionalne w gminie przebiegaja przez
Dworzec Autobusowy w Sremie konieczna jest jego modernizacja
dla zachowania atrakcyjnosci tego $rodka transportu. W obrgbie dworca
planowane jest utworzenie parkingu ,park and ride” (okoto 50 miejsc
parkingowych) oraz modernizacja placu manewrowego 1 peronow
autobusowych, tak aby mogly korzysta¢ z niego takze autobusy miejskie.
Dla zachowania spojnosci inwestycji zmodernizowany zostanie rowniez
budynek dworca. Realizacja ww. inwestycji pozwoli na stworzenie
nowoczesnego zintegrowanego wezta przesiadkowego, zwiekszajacego
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Elementy zrownowazonej mobilnosci miejskiej

intermodalno$¢ transportu na terenie gminy. Zwigkszy to dostgpnos¢
mieszkancéw do komunikacji zbiorowej, bedace; glownym Srodkiem
transportu publicznego na terenie gminy.

Linie regionalne w istotny sposob zwigkszaja potencjal przewozowy
komunikacji gminnej z uwagi na duza liczb¢ przystankow PKS,
zlokalizowanych na terenie gminy oraz wigksza liczb¢ kursow na wybranych
kierunkach.  Zagrozeniem jest funkcjonowanie linii  regionalnych
po 1 stycznia 2017 r. Po tym okresie, 0 ile linie obstugiwane przez PKS
nie zostang zakwalifikowane jako linie o charakterze publicznym, PKS straci
prawo do ubiegania si¢ o refundacje ulg i zwolnien ustawowych. Tym samym
pogorszy si¢ ich rentowno$¢, co wptynie na ograniczenie oferty przewozowej,
zwlaszcza w soboty 1 niedziele oraz w okresach pozaszczytowych.

Poza Poznaniem, ze Sremu autobusami regionalnymi mozna takze
dojecha¢ do Ustki, Stupska, Wroctawia, Legnicy, Jeleniej Gory i Kudowy-
7dré;.

Specyficznymi cechami systemu transportu publicznego na terenie gminy
Srem jest:

e pokrycie liniami  komunikacyjnymi  wigkszo$ci  miejscowosci,
zamieszkiwanych przez 98,9% mieszkancow gminy,

e kumulacja gldéwnych potokdéw pasazerskich wzdluz ulic Kilinskiego
i Pilsudskiego w Sremie,

e brak powigzania sieci komunikacyjnej z siecig sgsiednich
organizatorow takich, jak ZTM Poznan oraz Miasto i Gmina Koérnik,

e niska czgstotliwo$¢ nie przekraczajgca na liniach miejskich 10 kursow
na dobe, gldwnie w ramach szczytu porannego i1 popotudniowego,
z jednym kursem migdzyszczytowym 1 jednym wieczornym,
a na liniach gminnych nie wigcej niz 5 kursOw na dobe,

e przewaga na obszarach wiejskich linii okreznych, ktére parami
uzupehiajg si¢, co pozwala na zwigkszenie oferty przewozowe]
W mniejszych miejscowosciach,

e wysoka wrazliwo$¢ systemu na zaklocenia ruchu drogowego
powstajacego w rejonie Mostu 23 stycznia,

e brak koordynacji rozktadow jazdy komunikacji miejskiej 1 autobusowe;j
komunikacji regionalnej,

e brak zintegrowanej taryfy obejmujacej transport miejski, gminny
I regionalny.
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2.7. Transport kolejowy

Ten rodzaj transportu publicznego nie odgrywa zadnej roli w obstudze
komunikacyjnej Sremu. Wynika to z catkowitego zamknigcia dla ruchu
pasazerskiego, ponad dwadziescia lat temu, linii kolejowej nr 369 relacji
Jarocin — Mieszkow — Srem — Czempin o dhugosci 53,5 km, ktora taczyta linie
kolejowa 271 Poznan - Wroctaw z linia kolejowa 272 Poznan - Kluczbork.
Zgodnie z kierunkami zmian w zagospodarowaniu przestrzennym gminy
reaktywacja lokalnego transportu kolejowego ma by¢ atrakcyjng alternatywa
dla ruchu kotowego. Dlatego przy projektowaniu tej linii bardzo waznym
staje si¢ znalezienie odpowiedniej lokalizacji nowych stacji 1 przystankow
kolejowych, najlepiej przy nowo powstaltych duzych osiedlach zabudowy
wielo- i jednorodzinnej oraz w sasiedztwie duzych zaktadow przemystowych.
Zgodnie ze studium przyjeto, ze na zrewitalizowanej trasie Srednia odlegtosé
migdzy przystankami kolejowymi powinna waha¢ si¢ od 3 do 5 km.
Ostateczna ich lokalizacja powinna by¢ determinowana takze czasem
przejazdu na odcinku Srem — Poznan, ktory nie moze byé diuzszy niz
potaczenia autobusowe.

Na terenie gminy zlokalizowane byly 2 stacje kolejowe: Srem
i Grzymystaw oraz 2 przystanki kolejowe: Pyszaca i Srem Odlewnia. Zgodnie
z ,,Koncepcja zintegrowanego transportu publicznego w oparciu o linie
Poznanskiego Wezla Kolejowego” opracowang przez warszawska spotke
WYG w ramach projektu ,Master Plan dla Poznanskiej Kolei
Metropolitalne)”, przewiduje si¢ rewitalizacje linii 369 jedynie na odcinku
Czempin — Srem oraz budowe przystanku kolejowego Psarskie.

Waznym elementem dzialan majacych na celu zmiane¢ zachowan
komunikacyjnych jest rewitalizacja linii kolejowej nr 369. Nie mniej
rewitalizacja ta musi by¢ polaczona z innymi dzialaniami takimi, jak
lokalizacja nowych przystankow kolejowych, skomunikowanie polaczen
kolejowych i autobusowych, zintegrowana taryfa przewozowa
I zintegrowana informacja pasazerska. Jedynie przy szeroko rozumianej
integracji Srodkow publicznego transportu zbiorowego, mozna osiaggnaé
korzystng zmiane¢ podzialu modalnego na terenie gminy na rzecz
transportu intermodalnego.

Biorac pod uwagg duze natezenie ruchu samochodowego zar6wno na 0si
potoc-potudnie, jak 1 wschod-zachdd, niski udziat ruchu rowerowego, niska
czestotliwo$¢  kursowania autobuséw komunikacji miejskiej oraz brak
polaczen kolejowych wyliczono, ze w roku bazowym 2010 emisja CO,
generowana przez $rodki transportu na obszarze gminy Srem wyniosta
130 594 Mg CO2e, co stanowito 36,1% ogoétu emis;ji.
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3. Cel glowny i cele szczegotowe planu w zakresie mobilno$ci

Glowny cel planu gospodarki niskoemisyjnej to

Transformacja gminy Srem w kierunku gospodarki niskoemisyjnej,
poprzez ograniczenie emisji gazow cieplarnianych, poprawe
efektywnosci energetycznej, wzrost wykorzystania energii ze zrodel
odnawialnych i poprawe jakoSci powietrza.

Oznacza to, takie ksztaltowanie przestrzeni urbanistycznej, ktora stworzy
warunki rozwoju gospodarczego, nie powodujac jednocze$nie pogorszenia
jakoSci zycia na terenie gminy w zakresie czystoSci powietrza, hatasu,
mobilno$ci miejskiej 1 dostepu do terenow rekreacyjnych 1 uzytecznosci
publicznej dla kazdego mieszkanca bez wzgledu na jego wiek, status
spoleczny 1 poziom materialny.

W zakresie mobilnosci celem gtownym planu jest takie ksztattowanie sieci
drogowej wraz ze wszystkimi elementami infrastruktury oraz sieci
publicznego transportu zbiorowego tak, aby osiaggnagé zrownowazong
mobilnos$¢ na obszarze catej gminy, bedagcym elementem miejskiego obszaru
funkcjonalnego miasta Poznania. Przez zrownowazong mobilno$¢ rozumie si¢
odbywanie podrozy w takiej ilosci i o takiej dlugosci, jak wynika to
z zaspokajania potrzeb zyciowych podrozujacych z racjonalnym
wykorzystaniem poszczegolnych podsystemow transportu publicznego’.

Racjonalno$¢ wykorzystania podsystemow oznacza dokonywanie takich
wyborow przez podrozujacych, ktore nie powodujg w bilansie ogélnym

e nadmiernych strat czasu,

e nadmiernych Kkosztéw, ponoszonych przez uczestnikdw podrdzy,
organizatorOw transportu oraz calg spoteczno$¢ (wyrazanych w tym
ostatnim przypadku poprzez Srodowiskowe oraz spoteczne koszty
zewngtrzne).

Zasadniczym priorytetem bedg starania na rzecz zmiany zachowan
komunikacyjnych, a zwlaszcza odwrocenia trendu  polegajgcego
na wzrastajagcym uzaleznieniu od codziennego wykorzystywania samochodu
osobowego przy przemieszczaniu si¢. Dzialania te nie moga sprowadzac sie
do formulowaniu restrykcji, ale powinny budowa¢ i oferowac realne

6 Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju - Krajowa Polityka Miejska - dokument roboczy -
sierpien 2015r.
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I atrakcyjne alternatywne opcje sprzyjajace zmianom zachowan
komunikacyjnych. Realizacje wszystkich dziatan zawartych w planie
I zwigzanych ze zréwnowazong mobilnoscig miejskg zawarto w obszarze
»Iransport” oraz jeden projekt w obszarze ,,Energetyka”.

W tabeli nr 6. pokazano powigzanie poszczegdlnych projektow
realizowanych w obszarach ,,Transport” i ,Energetyka” z elementami
zrOwnowazonej mobilnosci miejskie;.

Tabela nr 6. Powigzanie poszczegélnych projektow w obszarze ,,Transport” oraz
»Energetyka” z elementami zrdwnowazonej mobilno$ci miejskiej

Elementy zrownowazonej mobilnosci miejskiej

Tytul projektu

inteligentne systemy

transportowe — ITS

Logistyka miejska
promocja ekologicznie czystych

zbiorowy transport pasazerski
transport niezmotoryzowany
wdrazanie nowych wzorcow

1 energooszczednych pojazdow

zarzadzanie mobilno$cig
uzytkowania

bezpieczenstwo ruchu

drogowego
transport drogowy

Intermodalnos¢

Budowa komunalnej stacji CNG i LNG (PGK
Sp. Z 0.0.) i zastosowanie tego paliwa we
flocie spotek gminnych

Budowa i modernizacja drég na terenie gminy

Przyjazna komunikacja zbiorowa

Wprowadzenie publicznego transportu
rowerowego

Zapewnienie odpowiednich warunkow
rozwoju dla transportu pieszego, rowerowego
i komunikacji publicznej

Wprowadzenie niskoemisyjnych zamowien
publicznych w obszarze transportu
publicznego oraz floty pojazdow stuzbowych

gminy

©
X
>
-
(5]
(@]
o
(5]
c
L

Transport
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4. Dzialania w zakresie mobilno$ci miejskiej

Wyniki inwentaryzacji bazowej dla roku 2010 w sektorze transport
wskazuja, ze emisja CO, na terenie gminy Srem wynosi 130 594 Mg CO2e,
co stanowito 36,1 % ogoélu emisji z terenu gminy. Na podstawie
zidentyfikowanych obszaréw interwencji, okreslono w Planie liste projektow
do realizacji do roku 2020. Realizacja tych projektéw zgodna jest z przyjetym
celem gléwnym oraz z celami strategicznymi i szczegdélowymi Planu.
W tabeli nr 7. przedstawiono list¢ zadan zwigzanych bezposrednio
z mobilnoscig. Systematyczna ich realizacja w okresie 2015-2020 umozliwi
ograniczenie zuzycia energii i emisji zanieczyszczen gazowych wynikajacych
miedzy innymi ze zmiany zachowan komunikacyjnych mieszkancow
I rozwoju technologicznego w branzy motoryzacyjnej.

Tabelanr7.  Zestawienie projektow transportowych ~w ramach  gospodarki
niskoemisyjnej realizowanych przez Gming Srem.

L. Projekt Plan Plan Plan

p. ograniczen ograniczen przyrostu
ia zuzycia ia emisji produkcji
koncowego  CO2 do energii
energiido  roku 2020 z OZE do
roku 2020 roku 2020

MWh/rok Mag/rok MWh/rok
Budowa komunalnej stacji CNG i LNG

1 (PGKsp.zo0.0.)i zastosowanie tego paliwa - 324 -
we flocie spotek gminnych

2 Budowa i modernizacja drog na terenie gminy 553 143 -

3  Przyjazna komunikacja zbiorowa 764 198 -

4 | Wprowadzenie publicznego transportu rowerowego 382 99 -
Zapewnienie odpowiednich warunkéw rozwoju dla

5 transportu pieszego, rowerowego i komunikacji 191 50
publicznej
Wprowadzenie niskoemisyjnych zamowien

6 publicznych w obszarze transportu publicznego 205 55 -

oraz floty pojazdow stuzbowych gminy

Biorgc pod uwage przyjeta liste projektow, wyznaczono prognoze efektu
ilosciowego dla roku 2020 przyjmujac kompleksowa realizacje inwestyCji
zadeklarowanych przez Gming. Zatozono, ze realizacja wszystkich projektéw
transportowych pozwoli na ograniczenie zuzycia energii w 2020 roku o 2.095
MWh / rok, a redukcja emisji CO, z transportu osiggnie poziom 869 Mg /rok.
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4.1. Szczegolowy opis dzialan w zakresie mobilnosci
4.1.1. Transport niezmotoryzowany rowerowy i pieszy

Do tej pory udzial ruchu rowerowego w podrézach niepieszych zaréwno
na terenie gminy, jak i miasta byt niewielki. Drogi rowerowe w gminie Srem
licza obecnie 28,5 km. Daje to gestos¢ drog rowerowych na poziomie 0,138
km/km®. W rzeczywistoéci, biorac pod uwage obszar powierzchni
zurbanizowanej, stopien nasycenia infrastruktury rowerowej gminy Srem jest
wyzszy niz wynika to ze wskaznika. W rankingu gmin Wielkopolski
pod wzgledem dlugosci drog rowerowych Srem zajmuje 9. pozycie
na 149 gmin, ktére posiadajg drogi rowerowe. Dla poréwnania W gminach
0 podobnej liczbie ludnosci dtugos¢ drog rowerowych wynosi: we Wrzesni
4,1 km (0,018 km/km?), Jarocinie 12,6 km (0,063 km/km?) i Krotoszynie
10,1 km (0,039 km/km?)

Istniejace drogi rowerowe zostaly tak zaprojektowane, aby stworzy¢
sie¢ dojazdowa do miasta z miejscowosci potozonych w promieniu 3 km oraz
skanalizowa¢ ruch rowerowy w samym miescie tgczac obiekty generujace
najwickszy ruch. Obejmuja one nastepujagce odcinki drog wzdtuz
nastepujacych ulic: Cmentarnej, Dziatynskiego, Glinki, Grottgera, Jasnej,
Kolejowej,  Krotkiej, = Nadbrzeznej, Promenada, Reja, Szkolnej,
Wojciechowskiego, Wiejskiej, Wyspianskiego, Nowy Rynek, Pitsudskiego,
Kilinskiego, Powstancow  Wielkopolskich,  Gostynskiej, ks. Jana
Kajetanczyka, Zaultka Olgi Boznanskiej, Wojska Polskiego, Wyspianskiego,
Zielonej, Michalowskiego oraz Okreznej w Nochowie.

Projekty zwigzane z budowa nowych drég rowerowych majg zwigkszy¢
ich gestos¢. Rozbudowana sie¢ oprocz zapewnienia bezpiecznego dojazdu
do miejsc pracy 1 edukacji ma takze speliaé funkcje dojazdowa
do najwigkszych atrakcji turystycznych gminy. Przewiduje si¢, ze rozwdj
sieci drég rowerowych przyczyni si¢ do zmiany podziatu modalnego podrézy
wewnatrz gminy 1 zwigkszy udzial podrézy realizowanych rowerem.
Zmniejszona w ten sposéb liczba samochodow osobowych realizujgcych
przejazdy wewnatrz gminy Sspowoduje zmniejszenie zatloczenia ruchu
drogowego. Szacuje si¢, ze taka inwestycja przyniesie skutek w postaci
rezygnacji z codziennego, indywidualnego transportu samochodowego
w drodze do i z pracy, przez co najmniej 10 0s6b w gminie rocznie na korzys¢
przemieszczania si¢ za pomocg rowerow. Spowoduje to ograniczenie emisji
GHG wynikajacych ze spalania paliw.

Poza dedykowanym projektem gminy, budowa drég rowerowych
planowana jest takze w ramach budowy nowych i modernizacji istniejgcych
drog gminnych oraz budowy infrastruktury okoto parkingowe]
przy zintegrowanych  weztach  przesiadkowych.  Przy  przebudowie,
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rozbudowie lub budowie uktadow drogowo-ulicznych bgdg minimalizowane
potencjalne kolizje w miejscach styku ruchu pieszego i rowerowego z innymi
uzytkownikami drég. Priorytet dla ruchu pieszego i rowerowego realizowany
bedzie przez zaktadanie wysepek, paséw dla pieszych 1 rowerzystow, Sluz
rowerowych w miejscach zakazu przejazdow samochodow, przejsé
Z wzbudzang lub ostrzegawcza sygnalizacja $wietlng w celu zwigkszenia ich
bezpieczenstwa i komfortu ruchu. Nowe drogi rowerowe beda taczy¢ zespotly
mieszkaniowe Sremu — Helenki i Jeziorany z Centrum oraz gloéwnymi
miejscami pracy 1 nauki. Kolejnym wyzwaniem jest przeksztalcenie
istniejacej drogi wzdtuz skarpy rzeki Warty w bulwar w powigzaniu z zielenig
I projektowanym zagospodarowaniem; nadanie bulwarowi indywidualnej
formy (nawierzchnia, obiekty malej architektury, oswietlenie, itp.).

Dodatkowym elementem majacym wplyw na zmian¢ zachowan
komunikacyjnych bedzie budowa systemu rowerow publicznych, ktorych
stacje beda lokalizowane w poblizu budynkéw uzytecznosci publicznej oraz
na duzych osiedlach mieszkaniowych. System umozliwi szybkie
przemieszczanie si¢ po miescie bez konieczno$ci posiadania wilasnego
roweru. Realizacja tego projektu realizowana bedzie wspolnie z inwestorem
zewngtrznym 1 adresowana jest zarowno do mieszkancow gminy,
jak i do turystow.

Rozwdj ruchu pieszego bedzie si¢ skupial na budowie chodnikow
przy budowie 1 modernizacji drég o najwickszym natezeniu ruchu
samochodowego oraz prowadzacych do najwigkszych generatoréw ruchu.
Istotnym bedzie zapewnienie mozliwosci bezpiecznego przechodzenia
pieszych przez jezdnie.

e ograniczenie emisji gazow cieplarnianych do 2020 roku.
e zmniejszenie zuzycia energii do 2020 roku.

W ramach projektu planowane jest:

e stworzenie w gminie Srem stref,
gdzie bezwzgledny priorytet w
ruchu bedzie miatl ruch pieszy i
rOWerowy;

e wprowadzenie odpowiednich
zapisow w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego
odnos$nie np. uktadu zabudowy i

Na terenie gminy powstanie sie¢
wypozyczalni roweréw miejskich,
umozliwiajacych swobodne
przemieszczanie si¢ mieszkancow
miasta rowerem bez konieczno$ci
posiadania wlasnego jednos$ladu.
Dzialanie bedzie zacheca¢ do
korzystania z rowerdw osoby
wykonujace podroze okazjonalne.

prowadzenia obstugi Stworzenie systemu rowerow
transportowej danego obszaru z publicznych pozwoli na
uwz gl@dnieniem ruchu ograniczanie emisji1 gazow
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rowerowego,
e promowanie
myslenia wérod mieszkancow;

R Zadanie na wczesnym etapie

koncepcyjnym nie posiada
wystarczajacego zakresu danych
umozliwiajacych oszacowanie
kosztow zadania.

50 Mg CO,

Efekt ekologiczny
projektu:

Podmiot
odpowiedzialny za
realizacje

Gmina Srem

ekologicznego

cieplarnianych oraz wplynie
korzystnie na bilans wydatkéw po
stronie mieszkancow. Realizacja tej

inwestycji  przyczyni  si¢  do
zwigkszenia atrakcyjno$ci gminy
oraz zmniejszenia ilosci

samochodoéw poruszajacych si¢ na
jej terenie.

Zadanie na wczesnym etapie
koncepcyjnym nie posiada
wystarczajacego zakresu danych
umozliwiajacych oszacowanie
kosztow zadania.

99 Mg CO,

Gmina Srem
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4.1.2. Publiczny transport zbiorowy

Wzmocnienie systemu miejskiego i gminnego publicznego transportu
zbiorowego, ma zachgca¢ mieszkancéw do pozostawienia samochodu
w domu i dojazdu do pracy, szkoly czy na uczelni¢ $rodkami transportu
publicznego. Bardzo waznym czynnikiem, ktoéry ma przyczyni¢ si¢
do zwigkszenia liczby przewozonych pasazerow, jest jej Sciste powigzanie
Z autobusowymi potaczeniami regionalnymi, a w kolejnym etapie z koleja
(w przypadku reaktywacji linii kolejowej nr 369) oraz wprowadzenie
zintegrowanej taryfy. Do dziatan realizowanych na terenie gminy, ktére maja
wptynag¢ na zwigkszenie atrakcyjnosci transportu publicznego nalezy
zaliczy¢:

e zwickszenie czestotliwosci kursowania autobuséw miejskich i gminnych
oraz w miar¢ mozliwos$ci wprowadzenie taktowanego rozktadu jazdy,

e lepsze skomunikowanie linii miejskich i gminnych z autobusowymi
liniami regionalnymi,

e optymalizacje rozktadow jazdy pod katem skrocenia czasu przejazdu
do glownych generatorow ruchu,

e przyspieszenie komunikacji miejskiej poprzez budoweg bus-pasow i $luz
w miejscach najwigkszego zattoczenia motoryzacyjnego na terenie
Sremu,

e modernizacj¢ dworca autobusowego wraz z parkingiem ,,Park and Ride”
na 41 samochodow w rejonie ulic Zamenhoffa i ul. Modrzewskiego,

e wprowadzenie do eksploatacji, w ramach kontraktowania ustug,
nowszych autobusow, wyposazonych w silniki spetniajgce bardziej
rygorystyczne normy emisji spalin oraz hatasu lub napedzanych paliwami
alternatywnymi,

e W ramach prowadzonych przetargbw, wprowadzenie wymagan
wyposazenia autobuséw w elektroniczne systemy informacji pasazerskiej,
sie¢ wi-fi 1 systemy monitoringu, pozwalajagce podnie$¢ dotychczasowe
standardy podrozy w oczach pasazerow,

e poprawe dostepnosci do sieci publicznego transportu zbiorowego poprzez
lokalizacje nowych przystankéw w poblizu nowo zabudowywanych
obszarow mieszkaniowych,

¢ podniesienie standardow bezpieczenstwa transportu publicznego poprzez
budowg zatok przystankowych w ciggach drég o najwigkszym natezeniu
ruchu i budowg¢ nowoczesnego o$wietlenia przystankow,

e zwigkszanie standardow oczekiwania na autobusy, poprzez budowe
nowych wiat przystankowych.
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Tytul

projektu

Zgodnos¢ z
celem
strategicznym
PGN

Opis projektu

Budowa
komunalnej stacji
CNG i LNG
(PGKsp.zo0.0.) i
zastosowanie tego
paliwa we flocie
spolek gminnych

* ograniczenie
emisji gazow
cieplarnianych
do 2020 roku

» zwigkszenie
udziatu energii
ze zrodet
odnawialnych®;

Przedmiotem
planowanego

Przyjazna
komunikacja
zbiorowa

e ograniczenie
emisji gazow
cieplarnianych
do 2020 roku

e zZmniejszenie
zZuzycia energii
do 2020 roku.

Zadanie to ma na
celu zwigkszenie

Zapewnienie
odpowiednich
warunkow
rozwoju dla
transportu
pieszego,
rowerowego
i komunikacji
publicznej

e ograniczenie
emisji gazow
cieplarnianych
do 2020 roku

e Zmniejszenie
zZuzycia energii
do 2020 roku.

W ramach projektu
planowane jest:

Wprowadzenie
niskoemisyjnych
zamowien
publicznych
w obszarze
transportu
publicznego oraz
floty pojazdow
stuzbowych

e Ograniczenie
emisji gazow
cieplarnianych
do 2020 roku.

® zmniejszenie
zuzycia energii
do 2020 roku.

o zwigkszenie
udziatu energii
ze zrodet
odnawialnych?;

Realizacja tego

zadania przyczyni

przedsiewzigcia atrakcyjnosci e stworzenie w si¢ do wdrozenia
jest budowa stacji  podréozy gminie Srem W zaméwieniach
tankowania komunikacjg stref, gdzie publicznych
skroplonego gazu  zbiorowa poprzez: bezwzgledny Rozporzadzenia
ziemnego LNG e utworzenie priorytet w ruchu  Ministra
oraz sprezonego wigkszej liczby bedzie miat Infrastruktury
gazu ziemnego przystankow, transport dot. Innych niz
CNG na terenie e tworzenie publiczny oraz cena kryteriow
Miedzygminnego zintegrowanych ruch pieszy i oceny ofert.
Sktadowiska weztow rowerowy;, Obszar transportu
Odpadow przesiadkowych e wprowadzenie ~ publicznego oraz
Komunalnych w z parkingami odpowiednich pojazdéw
Mateuszewie. P&R, Zapisow w stuzbowych na
Przewidywana e zwickszenie miejscowych terenie gminy to
ilos¢ czgstotliwosci planach jedno z gtownych
wykorzystywanych  kursowania zagospodarowani  Zrodet emisji
paliw wynosi 198 pojazdow a przestrzennego  zanieczyszczen
000 m3 CNG/rok, komunikacji odnosnie np. do powietrza,
oraz 515 000 m3 zbiorowej, uktadu ajego
LNG/rok. Wraz z e wyodrebnienie zabudowy i unowoczesnienie
uruchomieniem bus pasow. prowadzenia i usprawnienie pod
instalacji mozliwe obstugi katem srodowiska
bedzie transportowej naturalnego
zakontraktowanie danego obszaru z  przyniesie
ustug ptz z uwzglednieniem  pozytywne efekty.
operatorem publicznego
posiadajacym transportu
autobusy zasilane zbiorowego,
LNG lub CNG.
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Koszt projektu nie oszacowano

Efekt
ekologiczny
projektu:

324 Mg CO,

Podmiot

odpowiedzialn Gmina Srem

za realizacje

nie oszacowano

198 Mg CO,

Gmina Srem

e promowanie
ekologicznego
myslenia wsrod
mieszkancow;

nie oszacowano

50 Mg CO,

Gmina Srem

nie oszacowano

55 Mg CO,

Gmina Srem

1) tylko w przypadku wprowadzenia do eksploatacji autobuséw napedzanych sprezonym lub ptynnym

gazem ziemnym;
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4.1.3. Transport indywidualny

Wszystkie dziatania w zakresie modernizacji sieci drogowej maja
na celu optymalng integracje sieci drog gminnych z siecig droég wojewodzkich
I powiatowych. Zakres modernizacji sieci drog ma gltownie na celu
zwiekszenie bezpieczenstwa oraz maksymalne uplynnienie ruchu na ciggach
drog gtownych i glownych ruchu przyspieszonego.

Modernizacja sieci drogowej ma takze umozliwi¢ poprawienie
warunkow dojazdu samochodom ci¢zarowym, ktorych zadaniem jest
zaopatrzenie zaktadow pracy i duzych placowek handlowych na terenie
gminy (patrz rozdziat 4.1.7. Logistyka miejska). Réwnie waznym celem
modernizacji  poszczegdlnych ciggdbw komunikacyjnych jest lepsze
przystosowanie ich pod katem potrzeb publicznego transportu zbiorowego
poprzez wzmocnienie nawierzchni, budoweg zatok autobusowych I nowych
platform przystankowych pozwalajacych w pelni wykorzysta¢ zalety taboru
niskopodtogowego (patrz rozdziat 4.1.2. Publiczny transport zbiorowy).

Na odcinkach drég o duzym natezeniu ruchu dazy¢ si¢ bedzie
do odseparowania ruchu pieszego i rowerowego od ruchu samochodowego.
Istotnym pakietem realizowanym w ramach modernizacji drog bedzie
poprawa bezpieczenstwa poprzez budowe nowych skrzyzowan o ruchu
okreznym i skrzyzowan skanalizowanych oraz nowego o§wietlenia ulicznego.

e ograniczenie emisji gazow cieplarnianych do 2020 roku

e zmniejszenie zuzycia energii do 2020 roku.

W ramach zadania planowane sa inwestycje dotyczace przebudowy ciggoéw

komunikacyjnych, remonty ulic, budowa dodatkowych pasow ruchu, bus pasy

oraz rozbudowa rond.

Zadanie obejmuje realizacje nastgpujacych inwestycji:

¢ budowa drogi w Ostrowie - poprawa bezpieczenstwa komunikacyjnego —
wykonanie 100 metrow drogi o nawierzchni z masy bitumicznej oraz
200 metrow rowu odwadniajacego;

e budowa ul. Franciszkanskiej i Zielinskiego w Sremie - poprawa
bezpieczenstwa komunikacyjnego — wykonanie drogi 0 nawierzchni z kostki
brukowej o dlugosci 630 metrow;

e przebudowa ul. Nowowiejskiego w Sremie - Poprawa bezpieczenstwa
komunikacyjnego - wykonanie nawierzchni z kostki brukowej na odcinku
480 metrow oraz parkingu wzdhuiz drogi o powierzchni ok. 1200 m?;

¢ budowa, przebudowa i rozbudowa drog gminnych na obszarach wiejskich —
nie planuje si¢ realizacji inwestycji drogowych o dtugosci powyzej 1 km.

W efekcie budowy nowych odcinkéw drogowych poprawi si¢ ptynnosc,

przejezdnosc¢ i bezpieczenstwo w ruchu komunikacyjnym. Z uwagi na lepsza

jakos$¢ nawierzchni zmniejszy si¢ czas przejazdu oraz przestojow, a tym
samym redukcji ulegnie liczba zanieczyszczen emitowanych do atmosfery.
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1,1 min PLN
143 Mg CO2¢e/rok

Gmina Srem

4.1.4. Wzrost intermodalnosci

Z uwagi na brak polaczen kolejowych ten obszar mobilnosci bedzie
realizowany odmiennie niz w przypadku gmin Metropolii Poznan,
posiadajacych dostep do kolei. We wstepnym etapie intermodalno$¢ podrozy
bedzie realizowana poprzez poprawe dostepnosci do dworca autobusowego
w Sremie i budowe w jego bezposrednim sasiedztwie parkingu ,,Park&Ride”.
Ponadto Gmina Srem w ramach dziatan Metropolii Poznan zamierza
rozwija¢, jako alternatywe¢ do transportu drogowego, podsystem transportu
wodnego wzdluz rzeki Warty. Pierwszym etapem ma by¢ budowa
nowoczesnego portu rzecznego, ktéry ma by¢ realizowany w ramach projektu
,P1. Poznanska Kolej Metropolitalna (PKM). Integracja systemu transportu
publicznego wokot transportu szynowego w MOF Poznania”. Projekt ten
dopuszcza takze ubieganie si¢ o $Srodki unijne na budowe zintegrowanych
wezlow przesiadkowych potozonych przy wodnych liniach komunikacyjnych.

e ograniczenie emisji gazow cieplarnianych do 2020 roku
e zmniejszenie zuzycia energii do 2020 roku.
Zadanie to ma na celu zwickszenie atrakcyjnosci podrézy komunikacja
zbiorowa poprzez:
e utworzenie wiekszej liczby przystankow,
e tworzenie zintegrowanych wezléw przesiadkowych z parkingami
P&R,
e zwickszenie czgstotliwosci kursowania pojazdow komunikacji zbiorowe;,
e wyodrgbnienie bus pasow.
nie 0szacowano

198 Mg CO,

Gmina Srem
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4.1.5. Wdrazanie nowych wzorcow zachowan komunikacyjnych

Zmian¢ zachowan komunikacyjnych zamierza si¢ osiggna¢ takze poprzez
prowadzenie dziatan ,,miekkich”. Dziatania te realizowane beda w dwdch
plaszczyznach:

1. Wzrost $wiadomos$ci spoleczenstwa w zakresie oddzialywania
poszczegdlnych $rodkéw transportu na $rodowisko naturalne oraz
na jako$¢ zycia w miescie;

2. Tworzenie narzgdzi umozliwiajacych zwickszong partycypacje
spoleczng w zakresie wprowadzanych zmian w sieci publicznego
transportu zbiorowego.

Ponadto konsekwentna realizacja wszystkich uprzednio wymienionych
projektow powinna zaowocowa¢ zmiang podzialu modalnego podrozy.
Wplynie na to:

a) podniesienie standardow miejskiego 1 gminnego transportu
publicznego, w tym przede wszystkim zwigkszenie czestotliwosci
jego funkcjonowania;

b) rozwoj sieci rowerowej, ktora w wigkszosci zostanie doprowadzona
do weztéw przesiadkowych, szkét 1 duzych generatorow ruchu
zlokalizowanych w miescie;

c) budowa nowoczesnych wezlow przesiadkowych z parkingami ,,park
and ride” oraz ,,bike and ride” przy dworcu autobusowym;

d) promocja transportu publicznego na terenie gminy poprzez
stworzenie zintegrowanej internetowej platformy informacji
pasazerskiej zrealizowanej w ramach projektu ,,Zapewnienie
odpowiednich warunkéw rozwoju dla transportu pieszego,
rowerowego i komunikacji publicznej”

e) w horyzoncie dlugookresowym, rewitalizacja linii kolejowej 369,
prowadzona przez PKP PLK w ramach WRPO i uruchomienie
Poznanskiej; Kolei Metropolitalnej przez Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Wielkopolskiego wraz z zainteresowanymi powiatami
I gminami.
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e ograniczenie emisji gazow cieplarnianych do 2020 roku

e zmniejszenie zuzycia energii do 2020 roku.

W ramach projektu planowane jest:

e stworzenie w gminie Srem stref, gdzie bezwzgledny priorytet w ruchu
bedzie mial transport publiczny oraz ruch pieszy i rowerowy;

e wprowadzenie odpowiednich zapisow w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego odno$nie np. uktadu zabudowy
i prowadzenia obstugi transportowej danego obszaru z uwzglednieniem
publicznego transportu zbiorowego,

e promowanie ekologicznego myslenia wSréd mieszkancow;

nie oszacowano

50 Mg CO,

Gmina Srem

4.1.6. Zarzadzanie mobilnos$cia

Zarzadzanie mobilnoscig jako proces, wymagaé¢ bedzie opracowania
szerokiego  spektrum  wskaznikow  diagnozujacych  stan  Systemu
transportowego na terenie calego miejskiego obszaru funkcjonalnego
Poznania, jak i indywidualnie na obszarze gminy Srem. Zaproponowane
przez Stowarzyszenie Metropolia Poznan wskazniki muszg obrazowac¢ stan
systemu transportowego 1 jego wplyw na wszelkie dziedziny funkcjonowania
obszaru  takie, jak  gospodarka  przestrzenna,  bezpieczenstwo,
energochtonnos$¢, srodowisko, wykluczenie spoteczne, rozwoj gospodarczy,
zdrowie, edukacja itp. Najwazniejszym elementem jest wyznaczanie
mierzalnych pozioméw odniesienia opartych na realistycznej diagnozie
aktualnej sytuacji. Post¢py dokonywane w realizacji celu gldéwnego i celow
szczegbdtowych planu oraz zgodno$¢ z poziomami docelowymi nalezy oceniaé
regularnie w oparciu o wybrane wskazniki. Planuje si¢ podjecie
odpowiednich dziatan, w ramach calej aglomeracji, aby zapewni¢ dostep
do istotnych danych i statystyk zwigzanych z mobilnoscia, dostepnych
dlakazdej gminy wchodzacej w skltad Metropolii Poznan, zaréwno
w wymiarze aglomeracyjnym, jak i gminnym.
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4.1.7. Logistyka miejska

Atutem gminy Srem jest fakt rozmieszczenia duzych zaktadow
przemystowych w bezposrednim sgsiedztwie obwodnicy miasta u zbiegu drog
wojewodzkich 432, 434 1 436. Tym samym ruch duzych samochodow
cigzarowych zostal skupiony na drogach gltéwnych. Rodzi to jedynie
problemy z odpowiednim zaprojektowaniem skrzyzowan tych drég z drogami
gminnymi stanowigcymi dojazd do tych zakladow. Innym problemem
zwigzanym z logistyka miejska jest przede wszystkim organizacja
zaopatrzenie wielkopowierzchniowych placéwek handlowych,
zlokalizowanych w centrum i w obszarze duzych osiedli mieszkaniowych
Sremu. Na najbardziej zattoczonych odcinkach sieci drogowej, z duzym
udziatem ruchu ci¢zarowego, budowane beda dodatkowe ciggi pieszo-
rowerowe odseparowane od ruchu samochodowego. Dlatego wiele projektow
przypisanych ruchu rowerowemu mozna przypisa¢ takze logistyce miejskiej.

4.1.8. Inteligentne systemy transportowe

7 uwagi na fakt duzego rozdrobnienia sieci drogowej wsrdd zarzadcow
drog roznych szczebli, w chwili obecnej nie przewiduje si¢ wprowadzania
tego typu systemow na terenie gminy Srem. Poza zakresem dziatania gminy
jest takze wprowadzenie tablic zmiennej tredci, informujacych kierowcow
0 zaktéceniach ruchu na drogach publicznych i proponowanie alternatywnych
drog przejazdu. Pojedynczymi elementami ITS realizowanymi na terenie
gminy bedg m.in.:

1. elektroniczne tablice o zajetosci miejsca na parkingach ,,park and
ride”, instalowane w ramach projektu budowy zintegrowanych
weztow przesiadkowych;

2. elektroniczne  tablice  informacji  pasazerskiej  instalowane
w glownych weztach przesiadkowych na terenie miasta.
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Elementy zrownowazonej mobilnosci miejskiej

4.2. Proces wdrazania elementow zréwnowazonej mobilnosci miejskiej

Tabela nr 8. Harmonogram dziatan i okreslenie liczby interesariuszy.

Budowa komunalnej stacji CNG Przedsi¢biorstwo

i LNG (PGK sp.z0.0.) i Gospodarki 2015- L) SP.OH(I
) 2 . Srodki b.d.
zastosowanie tego paliwa we Komunalnej 2020
. , . zewnetrzne
flocie spotek gminnych Sp.zo.o.
Budowa i modernizacja drogna . . ¢ 2008 BudZetOMIny - 40916350
. . mina Srem Srodki
terenie gminy 2016 e PLN
Przyjazna komunikacja . e 2015- et Gm'”y
. Gmina Srem Srodki b.d.
zbiorowa 2020 S —
. . Budzet Gminy
Wprowadzenie publicznego Gmina Srem 2015- Srodki b.d.
transportu rowerowego 2020 S —
Zapewnienie odpowiednich
warunkéw rozwoju dla ) 2015- Budzet Gminy
transportu pieszego, Gmina Srem 2020 Srodki b.d.
rowerowego i komunikacji zewnetrzne
publicznej
Wprowadzenie niskoemisyjnych
zamowien publicznych w ) 2015- Budzet Gminy
obszarze transportu publicznego Gmina Srem 2020 Srodki b.d.
oraz floty pojazdow stuzbowych zewnetrzne
gminy
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4.3. Zgodnos¢ dzialan zwigzanych z mobilnoscia miejska zawartych
w Planie gospodarki niskoemisyjnej gminy Srem z dzialaniami
zawartymi w strategii kraju, wojewédztwa, aglomeracji i gminy

Tabela nr 9. Zgodno$¢ dziatan okreslonych w suplemencie ze Strategia Rozwoju
Wojewodztwa Wielkopolskiego WIELKOPOLSKA 20207

1. Poprawa 1.1. Zwigkszenie
dostepnosci i spojnosci sieci
spojnosci drogowej
komunikacyjn

ej regionu

1.2. Wzrost
réznorodnosci
oraz
upowszechnianie
efektywnych form
transportu

1.5. Rozwdj
transportu
zbiorowego

e Modernizacja podstawowej
sieci drogowej, budowa
nowych odcinkow
tworzacych 1 organizujacych
system oraz scalajacych i
wiazacych go z systemami
zewnetrznymi.

¢ \Wzmocnienie lokalnej sieci
drog

¢ Budowa spojnego systemu
drog rowerowych i
infrastruktury im
towarzyszace;.

¢ \Wsparcie rozwoju transportu
multimodalnego.

® Rozw0j systemow
zarzadzania transportem
publicznym.

e Promocja innowacyjnych i
ekologicznych paliw, a takze
promowanie ekologicznie
czystych i
energooszczednych
pojazdéw drogowych.

e Promocja transportu
zbiorowego w miastach
przez tworzenie utatwien dla

Budowa i modernizacja
drog na terenie gminy

o \Wprowadzenie
publicznego transportu
rowerowego

e Zapewnienie
odpowiednich
warunkow rozwoju dla
transportu pieszego,
rowerowego i
komunikacji publicznej

Przyjazna komunikacja

zbiorowa

Przyjazna komunikacja

zbiorowa

e Budowa komunalnej
stacji CNG i LNG
(PGK sp.z0.0.) i
zastosowanie tego
paliwa we flocie spotek
gminnych

o \Wprowadzenie
niskoemisyjnych
zamowien publicznych
w obszarze transportu
publicznego oraz floty
pojazdow stuzbowych
gminy

Przyjazna komunikacja

zbiorowa

7 WIELKOPOLSKA 2020 - Zaktualizowana Strategia Rozwoju Wojewo6dztwa Wielkopolskiego do
2020 roku - Zatgcznik do Uchwaty NR XXIX/559/12 Sejmiku Wojewdédztwa Wielkopolskiego

z dnia 17 grudnia 2012 roku
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Elementy zrownowazonej mobilnosci miejskiej

transportu zbiorowego
(wydzielanie odrebnych
pasow ruchu, budowa
parkingow ,,park and ride”,
,»park and bike” itp.).
¢ Rozw0j 1 promocja kolei
metropolitalnej -
zwiekszenie czestotliwosci 1
skrocenie czasu przejazdow,
rozbudowa sieci
przystankow i punktow
przesiadkowych.
* Promocja ekologicznych Zapewnienie
form transportu zbiorowego. odpowiednich warunkow
rozwoju dla transportu
pieszego, rowerowego i
komunikacji publicznej
Poprawa stanu  2.5. Ograniczanie e Promocja niskoemisyjnych e Budowa komunalnej
srodowiska emisji substancji form transportu. stacji CNG i LNG
do atmosfery (PGK sp.zo0.0) i
zastosowanie tego
paliwa we flocie spotek
gminnych
e \Wprowadzenie
niskoemisyjnych
zamowien publicznych
w obszarze transportu
publicznego oraz floty
pojazdow stuzbowych

gminy
Zwiekszanie 4.1. Rozwoj e Zwigkszenie powigzan Przyjazna komunikacja
konkurencyjno  metropolii komunikacyjnych stolicy zbiorowa
sci metropolii  poznanskiej regionu z otoczeniem, wraz z
poznanskiej 1 modernizacja poznanskiego
innych wezta komunikacyjnego, w
osrodkow tym poprawa stanu
wzrostu w komunikacji zbiorowej.
wojewodztwie
Zwiekszenie 5.2. Rozwdj e Zapewnienie efektywnej
spojnosci obszarow infrastruktury transportowej
wojewodztwa  wiejskich i poprawa transportu

zbiorowego.
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Elementy zrownowazonej mobilnosci miejskiej

Tabela nr 10. Zgodnos$¢ dziatan okreSlonych w zalgczniku z Dilugookresows Strategig

Rozwoju Kraju ,,Trzecia fala nowoczesnosci

8.
Wzmocnienie
mechanizmoéw
terytorialnego
rownowazenia
rozwoju dla
rozwijania i
petnego
wykorzystania
potencjatow
regionalnych

9. Zwigkszenie
dostepnosci
terytorialnej
Polski poprzez
utworzenie
zrOwnowazoneg
0, spojnego i
przyjaznego
uzytkownikom
systemu
transportowego

8.2. Stworzenie
warunkow

sprzyjajacych

tworzeniu

pozarolniczych

miejsc pracy
na wsi i
zwickszaniu
mobilnosci

zawodowej na

linii obszary
wiejskie -
miasta

9.4. Udroznienie
obszarow
miejskich i
metropolitarnych

298

e Rozwija¢ system

transportowy gwarantujacy

dostepnos¢ obszarow
wiejskich m.in. poprzez
rozbudowe i modernizacje
lokalnej infrastruktury
drogowej i kolejowej oraz
usprawnienie polaczen
komunikacyjnych z
najblizszymi osrodkami
miejskimi

e Usprawnic¢ polaczenia
komunikacyjne pomiedzy
obszarami wiejskimi,
szczegOlnie tymi o
funkcjach typowo
rolniczych, z najblizszymi
osrodkami miejskimi.

¢ Podjecie dziatan na rzecz
uplynnienia ruchu
transportu miejskiego,
zapewnienie dogodnych
przesiadek, lepsza
koordynacja srodkow
transportu zbiorowego,
integracja systemow
taryfowych, podniesienie
jakosci oferty transportu
publicznego.

Budowa i modernizacja
drog na terenie gminy
Przyjazna komunikacja
zbiorowa

Budowa komunalnej
stacji CNG i LNG (PGK
Sp. 2 0.0.)

I zastosowanie tego
paliwa we flocie spotek
gminnych
Wprowadzenie
niskoemisyjnych
zamowien publicznych
w obszarze transportu
publicznego oraz floty
pojazdéw stuzbowych
gminy

Przyjazna komunikacja
zbiorowa
Wprowadzenie
niskoemisyjnych
zamowien publicznych
w obszarze transportu
publicznego oraz floty
pojazdéw  shuzbowych
gminy

Zapewnienie
odpowiednich
warunkéw rozwoju dla
transportu pieszego,
rowerowego

I komunikacji
publicznej)

8 Uchwata Rady Ministréw Nr 16 z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie przyjecia Dtugookresowej Strategii
Rozwoju Kraju. Polska 2030. , Trzecia Fala Nowoczesnosci”
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Tabela nr 11. Zgodno$¢ dziatan okre$lonych w zalaczniku ze Strategia Rozwoju
Transportu do 2020 roku®

Stworzenie stworzenie e rozwijanie — przy wspotpracy z Budowa
zintegrowanego  NOWOCZesnej, jednostkami samorzadu i modernizacja drog
systemu spojnej sieci terytorialnego — drog lokalnych i~ na terenie gminy
transportowego infrastruktury ich potaczen z siecig drog

transportowej, krajowych i wojewddzkich;

¢ rozw0j infrastruktury
bezpieczenstwa ruchu

drogowego;

e modernizacja infrastruktury Przyjazna
dworcow i przystankow komunikacja
kolejowych; zbiorowa

¢ W obszarach funkcjonalnych
miast — rewitalizacja i rozbudowa
linii kolejowych;

e podejmowanie dziatan
zmierzajacych do lepszej
integracji transportu szynowego i
kotowego.

e ZOrganizowanie sprawnego,
zgodnego z oczekiwaniami
mieszkancow przemieszczania
0s0b wewnatrz gminy |
ulatwienie przemieszczania do i z
obszarow zewngtrznych;

e zapewnienie rownowagi Przyjazna
pomiedzy zdolnoscia transportu komunikacja
do stuzenia rozwojowi zbiorowa

ekonomicznemu, a
poszanowaniem Srodowiska
naturalnego 1 poprawa jakosci
zycia w przysziosci.

poprawa Model organizacji i zarzadzania Zapewnienie
sposobu tym systemem bedzie opierat si¢ odpowiednich
organizacji na: warunkoéw rozwoju
i zarzadzania Scistej wspolpracy organow dla transportu
systemem administracji rzagdowej i pieszego,
transportowym,  samorzadowej, zarzadcoOw rowerowego

infrastruktury oraz przewoznikow i komunikacji

w zapewnieniu efektywnych i publicznej

bezpiecznych przewozow
transportowych, oddziatywaniu na
popyt na ustugi transportowe oraz
wdrazaniu nowoczesnych
rozwigzan technologicznych

9 Uchwata Rady Ministrow Nr 6 z dnia 22 stycznia 2013 r. w sprawie Strategii Rozwoju
Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.)
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bezpieczenstwo
1 niezawodnos¢

ograniczanie
negatywnego
wptywu
transportu na
srodowisko,

Kierunki interwencji beda
koncentrowac si¢ na m.in.
bezpiecznych pojazdach,.

Rozwoj transportu do 2020 r. (z
perspektywa do 2030 r.) oparty
bedzie na:

e wspieraniu rozwigzan organizacji
transportu najmniej
zanieczyszczajacych srodowisko;

¢ odpowiednim zarzadzaniu
popytem na ruch transportowy;

¢ wdrazaniu innowacyjnych
systemow zarzadzania ruchem
transportowym w poszczegdlnych
galeziach przyczyniajacych sie
do zmniejszenia presji
srodowiskowych generowanych
przez transport;

e unowoczesnianiu taboru
wszystkich gatezi transportu
(pojazdow oraz innych
niezbednych urzadzen
i wyposazenia) w celu
doprowadzenia go do stanu
odpowiadajacego unijnym oraz
krajowym standardom
i wymogom ochrony $rodowiska.

Wprowadzenie
niskoemisyjnych
zamowien
publicznych w
obszarze transportu
publicznego oraz
floty pojazdow
stuzbowych gminy
e Budowa
komunalnej stacji
CNG i LNG (PGK
Sp.z0.0.) i
zastosowanie tego
paliwa we flocie
spotek gminnych
Wprowadzenie
niskoemisyjnych
zamoOwien
publicznych w
obszarze transportu
publicznego oraz
floty pojazdoéw
stuzbowych gminy
Zapewnienie
odpowiednich
warunkow rozwoju
dla transportu
pieszego,
rowerowego

i komunikacji
publicznej
Budowa
komunalnej stacji
CNG i LNG (PGK
sp. 2 0.0.)

i zastosowanie tego
paliwa we flocie
spotek gminnych
Wprowadzenie
niskoemisyjnych
zamoOwien
publicznych

w obszarze
transportu
publicznego oraz
floty pojazdow
stuzbowych gminy
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Tabela nr 12. Zgodno$¢ dziatan okre$lonych w zalaczniku ze Strategia Rozwoju
Aglomeracji Poznanskiej Metropolia Poznan 2020

2.Infrastruktura 2.1 2.1.3. Rozwdj sieci drog Budowa i
i organizacja Metropolitalny kolejowych i kotowych w modernizacja drog
transportu wielofunkcyjny powigzaniach krajowych i na terenie gminy
wezel regionalnych dla
transportowy wzmocnienia funkcji

intermodalnych i
dostepnosci do
metropolitalnego wezta

transportowego.
2.2 2.2.3. Integracja kolei Przyjazna
Kolej metropolitalnej z lokalnymi  komunikacja zbiorowa
metropolitalna systemami transportu

zbiorowego.

2.2.4. Modernizacja i budowa
nowych stacji, przystankow i
weztow przesiadkowych
wraz tworzeniem
nowoczesnych systemow
parkingowych i postojowych
(Kiss&Ride, Bike&Ride,

Park&Ride).
2.3 2.3.2. Dostosowanie sieci Zapewnienie
Zintegrowany potaczen transportu odpowiednich
transport zbiorowego do potrzeb warunkow rozwoju dla
publiczny przewozowych transportu pieszego,

mieszkancow. Integracja rowerowego i

ofert przewozowych komunikacji

poszczegblnych operatoréw  publicznej
transportu publicznego w

celu osiggnigcia rozwinigtej i

przejrzystej siatki potaczen,

objecie transportem

autobusowym lub

mikrobusowym nowych,

urbanizujacych sie terenow

w ramach metropolii,

synchronizacja rozktadow

jazdy
2.4 2.4.2. Stworzenie systemu Zapewnienie
Infrastruktura i ,,Bike&Ride”. odpowiednich
ruch rowerowy warunkow rozwoju

dla transportu
pieszego, rowerowego
i komunikacji
publicznej

10 CBM Poznan - STRATEGIA ROZWOJU AGLOMERAC]I POZNANSKIE] - Metropolia Poznan 2020
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Elementy zrownowazonej mobilnosci miejskiej

5. Dzialania wynikajace z programu ochrony powietrza dla strefy
wielkopolskiej

Na podstawie wynikéw oceny poziomoOw substancji w powietrzu oraz
wynikow klasyfikacji stref wojewodztwa wielkopolskiego okreslonych przez
Wojewoddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Poznaniu, opracowano
,Program ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej” (uchwala
XXXIX/769/13  Sejmiku  Wojewodztwa ~ Wielkopolskiego z  dnia
23 grudnia 2013 r.), z ktorego wynika konieczno$¢ redukcji emisji
zanieczyszczen pylu zawieszonego PM10 1 B(a)P. Termin realizacji
Programu ustalono na rok 2022 r. Na wystepowanie przekroczen poziomow
dopuszczalnych pytu zawieszonego na terenie strefy wielkopolskiej duzy
wplyw ma ,niska emisja”. Program ochrony powietrza jest dokumentem
okreslajacym dzialania, ktorych realizacja ma doprowadzi¢ do osiaggnigcia
warto$ci dopuszczalnych i1 docelowych substancji w powietrzu. W celu
ograniczenia emisji zanieczyszczen w sektorze transportu nalezy
przeprowadzi¢ nast¢pujace dziatania:

e W zakresie emisji liniowej (komunikacyjnej) poprawa stanu technicznego
drog istniejacych w strefie wielkopolskiej poprzez ich utwardzenie lub
utwardzenie poboczy w celu redukcji wtornego unosu pytu z drogi;

e wzmocnienie kontroli na stacjach diagnostycznych pojazdéw;

e rozw0] komunikacji publicznej oraz wdrozenie energooszczgdnych
I niskoemisyjnych rozwigzan w transporcie publicznym;

e prowadzenie odpowiedniej polityki parkingowej w centrum Sremu
wymuszajgcej ograniczenia w korzystaniu z samochodow. Wprowadzenie
systemu znizek w strefach parkowania wyznaczonych w miastach
dla samochodow spetiajacych EURO 6 oraz z napedem hybrydowym
I elektrycznym;

e rozwdj systemow $ciezek rowerowych lub komunikacji rowerowej
na terenie gminy;

e dziatania promocyjne i edukacyjne (ulotki, imprezy, akcje szkolne,
audycje);

Plan dziatan krétkoterminowych okresla zadania, w celu zmniejszenia ryzyka
wystapienia przekroczen poziomow dopuszczalnych 1 alarmowych pyhu
zawieszonego PM10. Do listy dziatan krotkoterminowych zaliczamy:

e przeniesienie ucigzliwego nat¢zenia ruchu samochodowego na odcinki
alternatywne, wyznaczone przez zarzadzajacych drogami na danym
obszarze wraz z montazem tablic informacyjnych o objazdach;

e mozliwo$¢ darmowego korzystania z komunikacji zbiorowej;

e zwigkszenie intensywnosci czyszczenia ulic na mokro;
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Elementy zrownowazonej mobilnosci miejskiej

e bezwzgledny zakaz wjazdu samochoddéw ciezarowych o ladownosci
powyzej 3,5 tony na wyznaczone ulice miasta;

e czasowe pobieranie zwigkszonej optaty za parkowanie (wielokrotnos$¢
normalnej stawki) w centrum miasta.

Przewodniczaca Rady

Katarzyna Sarnowska
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Uzasadnienie

UCHWALY NR 214/XX11/2016
RADY MIEJSKIEJ W SREMIE

z dnia 9 czerwca 2016 .

zmieniajacej uchwale w sprawie Planu gospodarki niskoemisyjnej
gminy Srem

Plan gospodarki niskoemisyjnej gminy Srem (PGN), stanowiacy
zalacznik do uchwaty Nr 196/XIX/2016 Rady Miejskiej w Sremie z dnia
24 marca 2016 r., jest niezbednym dokumentem umozliwiajagcym ubieganie
si¢ o przyznanie S$rodkéw pomocowych z budzetu Unii Europejskiej
w perspektywie finansowej na lata 2014-2020. Dokument otwiera droge do
finansowania inwestycji obejmujacych migdzy innymi termomodernizacj¢
budynkéw publicznych i mieszkalnych, modernizacje zrodet ciepta, instalacje
odnawialnych zrédet energii, zwigkszenie efektywnos$ci energetyczne;.

Bioragc pod uwage =zakres tematyczny czg¢$ci planowanych
przedsiewzig¢ okreslonych w w/w dokumencie, a zwigzanych z transportem
miejskim, konieczne byto uzupethienie PGN o elementy mobilno$ci miejskiej,
zgodnie z wymaganiami konkurséw w ramach Wielkopolskiego
Regionalnego Programu Operacyjnego 2014+ O$ Priorytetowa 3. Energia
Dziatanie 3.3. Wspieranie strategii niskoemisyjnych w tym mobilno$¢
miejska.

W zwiazku z powyzszym podj¢cie niniejszej uchwaty jest zasadne.
Przewodniczgca Rady

Katarzyna Sarnowska
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