OPIS TECHNICZNY
do projektu budowlano — wykonawczego przebudowy uii
Pitsudskiego i Kilinskiego wSremie na odcinku od skrzyowania
z droga wojewodzka Nr 434 do ronda im. Jana Pawia Il

1. Podstawa opracowania

Opracowanie projektu nagito na podstawie umowy o dzieto nr 541/PRU
CU/08 zawartej w dniu 26.11.2008 r. peadzy Gmip Srem a
Przedsgibiorstwem Drogowo — Mostowym ,DROMOST” Sp. z 0.0Zabnie.

2. Dane do projektowania

a. Opis przedmiotu zamowienia opracowany przez Zamaoegp

b. Aktualne mapy sytuacyjno — wysadamowe w skali 1 :500 spogdzone
przez geodetuprawnionego Marcina Smolicha

c. Opinia geotechniczna opracowana przez uprawnionggaoga mgr
Andrzeja Stube

d. Badanie istniejcej konstrukcji nawierzchni jezdni ulic Kilskiego i
Pitsudskiego opracowane przez laboratorium zakladow®M
,DROMOST” Sp. z 0.0. Wabnie

e. Dokumentacja przegiiu podstawowego w m. Brudzewo JNI 12360025,
wykonana przez Zakitad Ustug Projektowych i Nadz@duogowiec” w
Koscianie w 2008 r. — w posiadaniu \gdu Miasta i GminySrem

f. Dokumentacja przegiiu podstawowego mostu w 8rem JNI 12360026,
wykonana przez Zaktad Ustug Projektowych i Nadz@uwogowiec” w
Koscianie w 2008 r. — w posiadaniu \¢du Miasta i GminySrem

g. Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiejdnia 2
marca 1999 roku w sprawie warunkéw technicznychjmakowinny
odpowiadé& drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 99.4348 dnia
14 maja 1999)

h. Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni PodatnyicRétsztywnych
wydany przez GeneralnDyrekcg Drog Publicznych w Warszawie w
1997 roku



I. Katalog Wzmocnig i Remontow Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych
wydany przez GeneralrDyrekcg Drog Publicznych w Warszawie 2001
roku

J. Instrukcja Bada Podtaa Gruntowego Budowli Drogowych i Mostowych
wydany przez GeneranDyrekcg Drog Publicznych w Warszawie w
1998 roku

k. Uzgodnienia z Zamawigym

l. Wizje lokalne w terenie wraz z pomiarami uzupekggmi

3. Przedmiot projektowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest remont ulicigkiego na odcinku
od ronda (skrzxowanie z ul. Sikorskiego i Powsitzow WIkp.) od ronda im.
Jana Pawla Il na diugo 575 mb oraz Pitsudskiego od skimyania z drog

wojew0dzlky Nr 434 do mostu na rzece Warcigganie na diugéci 1979 mb.
Zakres prac przewiduje przede wszystkim wzmocniesti@apcej nawierzchni
bitumicznej wraz z uregulowaniem spadkéw poprzecznygochyld

podiwznych. Wymiany istniejcych kraweznikOw, wymiany nawierzchni
chodnikbéw, zastosowanie prawidlowej geometrii na tapgacych

skrzyzowaniach z przylegtymi ulicami.

4. Stan istniejacy

Ulica Pitsudskiego

Pocatek rozpatrywanego odcinka przig w km 0+000 na skrzpwaniu z
drogs wojewddzlg Nr 434. Dalszy przebieg przez most di. 212,38 mhkarale
Ulgi rzeki Warta. Stan mostu wg ekspertyzy przeprizeaej w 2008 dobry nie
wymagaacy prac remontowych. Jedynie nawierzchnia chodnikovasfaltu
lanego kwalifikuje s§ do wymiany na nawierzchnie nowszych technologii.
Odcinek za mostem w stanie dobrym, wymag@an wyréwnania istnigcej
nawierzchni poprzez frezowanie lub zémie warstwy wyroOwnawczej z masy
bitumicznej oraz utzenia nowej warstwycieralnej. Lewostronny pas drogowy
poza poboczem wykorzystywany jakoiezka rowerowa, wymaga remontu i
uporzadkowania. Wymianie lub regulacji wymagaprawostronne pgcze
sprezyste. W km 0+978,80 wjazd do parku — skmwanie z kéacowka ul.
Poznaskiej] wymaga przebudowy, szczegolnie w zakresie wymowym, dla
uzyskania prawidtowego odwodnienia w/w skiawania. Obecnie wyrae
zastoisko wodne przy sjaie w prawo zgodnie z biegen kilometracy.
Oddzielnego uporglkowania wymaga istniggy parking na przedaeniu ul.
Poznaskiej. Od omawianego skrzgwania ulica przebiega w przekroju



potulicznym z prawostronnym kraxnikiem i chodnikiem za przylegagym do
jezdni pasem zieleni zywoptotem, stan taki dochodzi do km 1+297,96
skrzyzowania — wjazd do centrum handlowego ,Intermarcheiddbizne g
wyrazne odksztatcenia nawierzchni bitumicznej, ktéra wyanagrownania, a
takze docelowego wzmocnienia. Widoczny jest brak dostaie ilcsci
urzadzen odwadniagcych omawiany odcinek. Stan kreimikow i chodnika do
wymiany. Od km 1+297,96 do km 1+500,64 skiayanie z ul. Szkoly ulica
ma przekroj uliczny z obustronnym kreimikiem wystajcym. Stan
kraweznikow, chodnikbw do wymiany, a nawierzchnia wymagarGwnania
oraz wzmocnienia. Na w/w odcinku rozpoczyna svyrazna asymetria
usytuowania jezdni w planie sytuacyjnym w stosunkulakalizacji jezdni z
koncéwki mostu na rzecze Warcie. Ruch na w/w skogyaniu regulowany jest
Istniejaca sygnalizagj swietlna. Wyjazd z ul. Szkolnej w kierunku prawym jest
niedogodny z uwagi na zbyt mate promienieggkrNa odcinku od omawianego
skrzyzowania — km 1+500,64 do skemywania z ul. Matuszewskiego — km
1+610,20 stan ulic bez zmian, tj. zniszczenie kgakow, nawierzchnia
obustronnych chodnikéw, a przede wszystkim nawiariechezdni gtdwnej
odksztatcona, ze znakami utraty snosci , wymagajca wzmocnienia.
Oddzielnego rozpatrzenia wymaga zlokalizowany perysk autobusowy,
szczegblnie poddtem remontu nawierzchni i jego pionowego uksztattuwa
dla odpowiedniego odwodnienia. Od km 1+610,20 do k45,68 szerokid
jezdni wyr&nie nie dostosowana do szerékiojezdni mostu na rzecze Warta.
Zwezenie jezdni na mgie jest niebezpieczne, czego nie eliminuje doza
~Vyprawienie” zwezenia mag bitumiczra. Dostosowanie szerokd powinno
si¢ odby¢ kosztem jezdni odcinka ulicznego. Dalszy odcinekkdo 1+979,00
przebiega przez most. Stan tego mostu wg ekspert2®0& r. dobry. Remontu
wymagaj nhawierzchnie -scieralna jezdni gtownej i gorna warstwa nawierzchni
chodnikow. Rozpatrywany odcinek ma swoj koniec w kr@79.

Ulica Kiliaskiego

Pocatek rozpatrywanego odcinka ul. Kikiego przwto jako zakaczenie
odcinka przebudowy tej ulicy w zwiku z wykonanym rondem na
skrzyzowaniu z ulicami Sikorskiego i Powstaow WIkp. i oznaczono dla celow
projektowych jako 0+000 Stan techniczny tej ulicyp &krzyowania z
pocatkiem wjazdu na rondo przy u. Grunwaldzkiej dobryo Bvymiany
kwalifikuja sie krawezniki po obu stronach jezdni. Nawierzchnia gtéwnzdje
wzmocniona w 2008 r. tzw. ,cienkim dywanikiem” posiadaidoczne
odksztalcenia w przekroju podioym i poprzecznym, wymagga ich
likwidacji chociaby dla prawidiowego odwodnienia. W km 0+445 (rejdn u
Zielonej) widoczne odksztalcenie jezdni, gt znamiona trwatego do
wyraznej przebudowy lub wzmocnienia po przeprowadzeroaastnych bada
geotechnicznych i stanu konstrukcji nawierzchni.



Na calym rozpatrywanym odcinku w/w ulic nie stwierdao ingerenciji

przebiegu ulic w stosunku do gruntdow nie zw@nych z pasem drogowym.
Szeroké¢ pasa drogowego ulic wystarczeq dla przeprowadzenia
ewentualnych zmian w zakresie przebudowy ulic z ugdigeniem

projektowych rozwqzan.

5. Stan projektowany

a. Plan sytuacyjny

Ulica Pitsudskiego

Km 0+000do km 0+212.38 odcinek mostowy. Ukitad w plasyiacyjnym bez
zmian. Szerok& jezdni 7,10 m z obustronnym chodnikiem. Km 0+212.38 do
km 1+074,64 projektuje siprzebieg drogi w uktadzie istnigym z wyra&nym
uregulowaniem tuku od km 0+752,17 do km 1+044,64.idgioe zatamanie w
km 0+904,5 przewiduje &iwyokragli¢ tukiem o promieniu R=606,0 m.
Wielkos¢ ta wynika z dostosowania promienia do warunkow iegiaych.
Szerokd¢ jezdni 6,5 m oraz obustronne pobocza szemwkd,5 m. Za
lewostronnym poboczerfciezka rowerowa szerokoi 2,5 m w obustronnym
obrzezu betonowym. Zatamania trasy w km 0+230,75; km 0+33&/%;
0+412,5; km 0+472,75; km 0+534,25; km 0+674¢dbsiz wyokaglenia.

W km 0+987,80 skrzyowanie z ul. Pozneska (wjazd do parku) w uktadzie
sytuacyjnym pozostawiagsbez zmian. Regulacji wymagajco st przewiduje
w projekcie) promienie sktdéw na tym skrzyowaniu. Zakres tego opracowania
zakaiczono na krawdzi jezdni ul. Pozneskie]. Rozwizanie przedstawiono na
Zat. Rys. Nr 2. Istniecy parking samochodow osobowych wnkéwce ul.
Poznaskiej projektuje si bez zmian. Przewiduje¢szabezpieczenie stanowisk
wzdtuz skarpy od strony parku oraz organizacje stanowiskvzgkdnieniem
istniejpcego zadrzewienia (Zat. Rys. Nr 2). Od km 1+044,6elpieg odcinka
projektuje s¢ bez zmian ze szczegoOlnym uwabhieniem prawej krawdzi
jezdni. Uksztattowanie w planie dostosowano dostaimiepcego. Zatamania
w km 1+237,25; km 1+393,6 wyadglono tukami o promieniach odpowiednio
R=500,0 m i R = 458,0 m. Bez zmian pozostawiono lakaje wjazdu na
parking przy ,Intermarche” oraz na parking przy ASBiat”. Bez zmian
pozostawia si przebieg prawostronnegmgu pieszo — rowerowego szerékp
2,5 m oraz lewostronnego chodnika szeéokd,5 m. Lokalizacja lewostronnej
zatoki autobusowej pozostaje bez zmian.

Od km 1+364,51 na tuku rozpoczyna $iorekta szerokai nawierzchni w
zwiazku z jej dostosowaniem do szeré&ojezdni na mécie na rz. Warta.
Dostosowanie polega na reniu jezdni istnigjcej i zaprojektowaniu
szerokéci 7,50 m. Rozwizanie to umdliwia poszerzenie istniggego



prawostronnego chodnika o 0,75 m | przeprojektowanieustronnego
skrzyzowania z ul. Szkokln Zakres przeprojektowania widoczny na planie
sytuacyjnym — Zat. — Rys Nr 2. Przeprojektowanie omaego skrzyowania
wymaga zmiany organizacji ruchu i przebudowy uktaggnslizacji swietlnej.
Opisano to w dalszej e&i opisu technicznego — Organizacja ruchu i
oznakowanie.

Odcinek od km 1+500,64 do km 1+609,81 skmyanie z ul. Matuszewskiego
przebiega po istniggym sladzie z uwzgidnieniem szerokii jezdni na meécie.
Zmiany lokalizacji wymaga poi@nie cagu pieszo — rowerowego |
lewostronnego chodnika. Zmiana szer@ojezdni (zwzenie) umaliwia
pozostawienie bez zmian istrieg] organizacji ruchu na tym odcinku ulicy. Od
km 1+609,81 do km 1+745,68 (patzk mostu) kaczy sk dostosowanie
szerokdci istniepcej jezdni do szerokoi wyskpujacej na mécie. Jezdnia o
szerokaci 7,50 m jest poszerzona o dodatkowy pas ruchukiaunkow w
prawo w ul. Matuszewskiego. Wymaga to poszerzeriraejscej jezdni oraz
przelazenie istniegcego chodnika. Koniecznym jest wyniesienie 3-ch @hp
energetyczno — swietleniowych  poza jezdai zgodnie z oddzielnym
opracowaniem. Szczegotowe rozmanie sytuacyjne na tym odcinku
przedstawiono na planie sytuacyjnym Zat. Rys. Nr 2.

Od km 1+745,68 do 1+979,00 projektowany odcinek lmega przez most na
rz. Warta. Przebieg jest zgodny ze stanem isiryey.

W wyniku przedstawionego na planie sytuacyjnym piegl ul. Pitsudskiego
zmiany wymagai; lokalizacja 3-ch stupow swietleniowo — energetycznych,
zmiana lokalizacji lub uzupetnienie wdzen odwadniaggcych oraz wykonanie
prac wynikagcych z uzgodni@ z administratorami uszlzer podziemnych wg
oddzielnych opracowa

Ulica Kilinskiego

Projektowany przebieg ul. Kfiskiego od przytego km 0+000 do km 0+575
pokrywa s¢ z przebiegiem istnieggym i nie jest sytuacyjnie korygowany
zaréwno co do lokalizacji jezdni gtéwnej jak i plegtych chodnikach i ggu
pieszo — rowerowego. Szeragkgezdni na catym odcinku 8,0 m.

Zatamanie trasy w km 0+078,35 wyagtono tukiem o promieniu 670,0 m, a
zatamanie w km 0+218,5 pozostawiono bez wyglania.

b. Przekr6j podiuzny

Ulica Pitsudskiego

Niweleta na odcinku 0+000 do km 0+200 (most na kaokjg pokrywa st z
niweleta istniejca. Nawierzchnia mostu pozostaje bez zmian od km 0+200 d



km 1+057,21 niweleta ulega zmianie o grébamawierzchni wynikajcej z
zaprojektowanego wyréwnania istrjeg] podbudowy oraz warstwicieralnej.
Zatamania w km 0+200; 0+230,70; 0+285,87; 0+330,7#884,69; 0+485,13;
0+587,66; 0+632,47; 0+674,18; 0+730,18; 0+832,5888%,53; 0+938,5;
0+978,80; 1+005,16; 1+057,21 pozostawia Bez wyokaglenia. Od km
1+057,21 do km 1+745,68 (patek mostu) niwelet projektuje st w scistym
nawizaniu do niwelety jezdni istnigjej z uwzgédnieniem koniecznego
wyréwnania poprzez frezowanie Ilub @émie dodatkowej warstwy
wyréwnawczej z masy bitumicznej; 6 cm warstwyigcej, jako wzmocnienie
Istniejacej nawierzchni, a tale 4 cm warstwycieralnej. Zatamanie niwelety w
km 1+412,96 projektuje &i wyokraglic tukiem pionowym wkistym o
promieniu R=400 m, a w km 1+472,89 tukiem pionowym wypok o
promieniu R=750 m Pozostale zatamania niwelety w kmOQ#+11+304,80;
1+363,10; 1+525,71; 1+577,38; 1+609,81; 1+690,87,45,68 pozostawia i
bez wyoknglenia. Zaprojektowana niweleta na ul. Pitsudskiegazgkdnia
wszystkie istnigjce uwarunkowania zwtane z przylegtymi skrzpwaniami,
lokalizacg chodnikow, wjazdow do posesji, a teklokalizacg istniepcych
urzadzen odwadniagcych. Wymaga to jednak wykonania szeregu prac
zwiazanych z regulagjwysokdaci studni rewizyjnych kanalizacji deszczowej i
sanitarnej, urgzen wodochagowych, gazonmych, a take studni
telekomunikacyjnych.

Wynikajace z w/w niwelety spadki podine wymagaj zastosowania na catym
odcinku przykrawznikowegoscieku odwadniajcego. Od km 1+745,68 do km
1+979 — przebieg przez most na rzecze Warcie, nisvglezebiega bez zmian.
Projektowana wymiana warstwycieralne] dostosowana jest doednych
istniejacych.

Ulica Kilinskiego

Niweleta odcinka ul. Kiliskiego od km 0+000 do km 0+575 w swoim uktadzie
przebiega zgodnie z niwedetstniepca. Wysokéciowe zmiany wynika z
zaprojektowane] warstwyscieralnej. Zatamanie wekste w km 0+495,8
projektuje s¢ wyokragli¢ tukiem o promieniu 400,0 m. Pozostate zatamania
odcinkow niwelety pozostawia esibez wyokaglenia. Na pocgku i koncu
projektowanego odcinka niweleta pokrywae st rzdnymi nawierzchni
Istniejace.

W km 0+455 do km 0+515 z uwagi konieczne wzmocniersimiepce]
nawierzchni projektuje siprzebudow catej konstrukcji jezdni wg schematu
przedstawionym na przekroju normalnym Zat. — Rys. Kr 4jednake w
nawigzaniu do rzdnych niwelety istniejcej.



c. Przekroje normalne

Ulica Pitsudskiego

Od km 0+000 do km 0+200 projektuje giozostawienie stanu istraepgo bez
zmian. Stan techniczny nawierzchni jezdni gtowneprglp nie wymagajcy
remontu. To samo dotyczy nawierzchni chodnikow. Sa@kojezdni 7,10 m, a
chodnikéw po 1,35 m.

Od km 0+212,38 projektuje esprzekrdj drogowy o szerokoi jezdni 6,5 m i
obustronne pobocza o szerékio 1,5 m. Po lewej] stronie przewidujeg si
utrzymanie przebiegyciezki rowerowej o szerok@i 3,5 m w obustronnym
obrzeu betonowym 8/30 cm. Warstwa nawierzchni gr. 5 cm etoitu
asfaltowego sérednioziarnistego 0/16 jak dla ruchu KR-4 na igtue
podbudowie z masy bitumicznej, uprzednio wyrownanas mineralno —
bitumiczry lub wykonanie frezowania do wymaganegdaej i profilu. Spadek
poprzeczny daszkowy 2 % a pobocza 3 % Zat. Talgtawna i frezowania
Zat. 21 3.

Od km 0+722,17 projektuje sprzegcie z przekroju daszkowego na przekrgj
jednostronny o wielkei spadku 2 % ze zmiarszerokdci nawierzchni do 7,0
m na diugéci 30,0 m prostej prz&giowe]. Ma to zwazek z koniecznixia
prawidiowego odwodnienia skrzgwania w km 0+978,80 — wjazd do parku.
Nadanie spadku jednostronnego utivai odprowadzenie wody na lewstroreg

w teren. Projektuje si utozenie prawostronnego krawnika ulicznego
betonowego 15x30 na fawie betonowe] z betonu B-&5catej dlugéci
projektowanego tuku z prostymi przejowymi. Istniepcej podbudowie nadaje
si¢ odpowiednie uksztattowanie w przekroju poprzeczmoprzez wbudowanie
masy wyrownawczej gruboziarnistej 0/25 mm jak dla wcKR-4 lub
wykonanie odpowiednio frezowania — zgodnie z tabelavyréwnania lub
frezowania (Zat. 2 i 3) Po wyrGwnaniu i uksztalttowaprzewiduje si utozenie
warstwy scieralnej gr. 5 cm z betonu asfaltowegednioziarnistego 0/16, jak
dla ruchu KR — 4.

Od km 1+074,64 projektuje i przekrdj poétuliczny z prawostronnym
kraweznikiem ulicznym betonowym 15x30, uwonym na tawie betonowej z
betonu B-15. Przekrdj daszkowy o wiedkospadku 2 %. Za kraygnikiem po
prawej stronie pas zieleni, a dalejgipieszo — rowerowy szerod® 2,5 m z
kostki betonowej grubdei 8 cm utaonej na podsypce cementowo — piaskowe;j
gr. 4 cm w obrzau betonowym 8x30 na fawie betonowej z betonu B-15.
Podbudowa pod nawierzclknciagu z betonu B-10 gr. 10cm. Nawierzchnia
jezdni gtdbwnej z betonu asfaltowego 0/12,8 jak iehu KR — 4 na warstwv
cieralm gr. 4 cm, ulgonej na warstwie wazacej gr. 6 cm rowni2 z betonu
asfaltowego srednioziarnistego jak dla KR-4 na istniegj podbudowie
bitumicznej uprzednio wyréwnanej mieszankmineralno — bitumiczn
drobnoziarnista lub podfrezowanej. Przy keamiku sciek betonowy szerokoi



20 cm z dwéch r@ow kostki betonowej 10x20 gr. 8 cm, mémej] na tawie
betonowej z betonu B-15. Po lewej stronie poboczerakaci 1,5 m.
Odwodnienie poprzez istnigie przykanaliki z odprowadzeniem wody w teren
po skarpie nasypu.

Od km 1+297,96 projektujecsprzekrgj uliczny ze spadkiem dwustronnym 2 %.
Po obu stronach nalg utozy¢ krawezniki uliczne betonowe 15x30 na tawie z
betonu B-15. Przy krageniku $ciek dwurzdowy z kostki betonowej 10x20, gr.
8 cm ukadnej na tawie betonowej z betonu B-15. Po lewejsé&achodnik
szerokdci 1,5 m przylegly do kraggnika z kostki betonowej gr. 8 cm na
podtazu gruntowym i podsypce cementowo — piaskowej gr. 4 ©ah.strony
terenu obrzee betonowe 8x30 na tawie z betonu B-15. Po prawenie chg
pieszo — rowerowy szeroka 2,5 m z kostki betonowej gr. 8 cm na podbudowie
z betonu B-10 gr.10 cm i podsypce cementowo — piaskgw 4 cm w obrzal
betonowym 8x30 na tawie z betonu B-15. Nawierzchmarstwascieralna
0/12,8 gr. 4 cm z betonu asfaltowego drobnoziargesiek dla ruchu KR-4 na
warstwie wazacej gr. 6 cm z betonu asfaltowegednioziarnistego 0/16 jak dla
ruchu KR-4 na odpowiednio przygotowanej istaoe)j podbudowie.

Od km 1+745,68 projektuje eswymiare nawierzchni jezdni gidbwnej poprzez
wyfrezowanie istniejcej warstwyscieralnej na gr. 3 cm i ponownym agmniu
nowej nawierzchni z masy mineralno — bitumicznej t§MA drobnoziarnistej

o grubdci warstwy 3 cm. Prace nalewykona z wybitmg starannécia, aby nie
dopusci¢ do uszkodzenia izolacji i ugdzen odwadniaggcych. Na chodnikach
przewiduje st wymiarg istniepcej nawierzchnizywic bitumicznych na
izolacjonawierzchri z zywic epoksydowo — poliuretanowych gr. 4 mm. Prace
na chodnikach naky wykona scisle wg zapisow specyfikacji techniczne;.

Ulica Kilinskiego

Na catej dlugéci rozpatrywanego odcinka projektujeg sprzekrgj uliczny
daszkowy ze spadkami poprzecznymi 2 %. Obustronneckraki betonowe
uliczne 15x30 utoone na tawie z betonu B-15. Przy kkgwiku obustronny
sciek szerokéci 20 cm z kostki betonowej 10x20 gr. 8 cm adoej na tawie
betonowej z betonu B-15. Za kredmikiem po prawej stronie @y pieszo
rowerowy szerokeri 2,5 m w obrzeu betonowym 8x30 na tawie betonowej z
betonu B-15. Szeroké jezdni 8,0 m. Nawierzchnia: warst@eieralna gr. 5 cm
z betonu asfaltowegarednioziarnistego jak dla ruchu KR-4 @éma na
odpowiednio przygotowanej istnigej podbudowie bitumicznej. W km 0+455
do km 0+515 projektuje siprzebudow istniepcej konstrukcji jezdni wg
warunkow przedstawionych na Rys. 4 b

Zaprezentowane rozgdania w przekrojach normalnych zarowno dla odcinka
ul. Pitsudskiego jak i dla odcinka ul. Kikkiego zostaly poprzedzone analiz
przeprowadzonych baflageotechnicznych istniggego podiga gruntowego



oraz badan rimosci istniegcych nawierzchni w/w ulicach. Wyniki
przeprowadzonych bafl&zawarte $ w oddzielnych opracowaniach i stanawi
zakczniki kompletu niniejszej dokumentaciji.

d. Odwodnienie

Ulica Pitsudskiego

Odwodnienie odcinka ul. Pitsudskiego projektuje wig sposobu dotychczas
istniejacego. Na odcinku od mostu km 0+212,38 do km 0+722rx@évirduje
si¢ odwodnienie powierzchniowe poprzez odprowadzenbelywna przylegty
teren pasa drogowego. W tym celu w km 0+722,17 do k@i74,64 nadano
jezdni 2 % przechykkjednostrona. W km 1+074,64 do km 1+297,96 (przekrgj
potuliczny) wod z jezdni od strony kragznika naley odprowadzé poprzez
studzienki sciekowe i przykanaliki pod jezdpina przyleglty teren. Od km
1+297,96 do km 1+745,68 odwodnienie nowej nawierzgimaewiduje st
poprzez wykorzystanie istnigych studzieneksciekowych z ewentualnym
dostosowaniem ich lokalizacji do aktualnych warunksytuacyjnych. Zakres
tych prac przedstawiono na planie sytuacyjnym Z&tys. 2

W czasie prowadzenia rob6t drogowych przewiduje sdwnoczesne
wykonawstwo remontéw wszystkich gdzer wodochgowo — kanalizacyjnych
zastrzeonych przez Przeddiorstwo Wodocigowo — Kanalizacyjne \Sremie.
Lokalizacg tych uradzean szczegdétowo zaznaczono na planie sytuacyjnym, a
szczegbtowy zakres prac przedstawiono w przedmieshét. Wykonywanie
robét musi nagpi¢ pod nadzorem w/w Przedgbiorstwa jako administratora
omawianych sieci.

Niezalenie od wystpujacych spadkow podinych jezdni, projektuje si
utozenie przykrawznikowych sciekow dwurzdowych z kostki betonowej
10x20 gr. 8 cm, wykonanych na fawie betonowej z etB-15. Umaliwi to
wiasciwy sptyw wody do urgdzen odwadniagcych, szczegodlnie w rejonie
skrzyzowan z przylegagcymi ulicami.

Ulica Kilinskiego

Odwodnienie odcinka tej ulicy projektujeesiowniez przy pomocy uradzea
istniepgcych. Dla polepszenia sptywu wody do studzieng&kiekowych
przewiduje st utozenie przy krawzniku dwurzdowego scieku z kostki
betonowej 10x20 gr. 8 cm na tawie betonowej z bet®@il5. Docelowe
funkcjonowanie systemu odwadnjeggo w/w ulicy ma zapewdi remont
odcinka kolektora deszczowego @ 500 wskazanegw mdeinistratora sieci
Przedsibiorstwo Wodocigéw i Kanalizacji w Sremie. Lokalizagj odcinka
przedstawiono na planie sytuacyjnym Zat. Rys. Nr, 2 aakres nieziolnych
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prac okréla opracowany szczegotowy przedmiar robot. Lokajgagzadzen
odwadniagcych i ich dostosowanie do nowych uwarunkawawiazanych z
remontem ulicy przedstawiono na planie sytuacyjnym.

Omawiany zakres prac odtworzeniowych gzanych z remontem sieci
podziemnych tdacych w administracji PWiK wSremie nie obejmuje zakresu
robot przy odtworzeniu podbudowy i nawierzchni. derde zostaly gje w
przedmiarze roboét i nawierzchniowych.

e. Kolizje

W km 1+500,64 do 1+745,68 wypuje kolizja ze zlokalizowanymi 3 stupami
linii energetyczno — avietleniowej. Ma to zwjzek ze zmiam szerokdci jezdni
wystepujacej na meécie na rz. Warcie. Wywotalo to konieczio
geometrycznego przeprojektowania skiayania z ul. Matuszewskiego i
wydzielenia wyranego prawoskitu w w/w ulicg. Usungcie tej kolizji naley
wykona w/w oddzielnego opracowania na warunkach uzysKamygt Zaktadu
Energetycznego we Wrad.

f. Organizacja ruchu

Ulica Pitsudskiego

Przewiduje si organizagj ruchu wg istnigjcego schematu. Drobne korekty w
oznakowaniu poziomym wynik@jz dostosowania geometrii paséw ruchu do
zmienionej szeroki jezdni w zwazku z jej dostosowaniem do szeré&o
jezdni wystpujacej na mécie rz. Warta.

Zmiare w uktadzie geometrycznym zaprojektowano na stowaniu z ul.
Szkolra. Zlikwidowano wydzielony prawosktr w prawo z ul. Szkolnej w strgn
drogi wojewodzkiej Nr 434. Skt projektuje st z dodatkowego pasa ruchu
obok lewoskgtu i jazdy na wprost w stren centrum miasta. Istnigge
urzadzenia sygnalizacjswietlnej przeprojektowano i dostosowano do nowej
organizacji ruchu. Zakres pracy z tym zwany oraz zakres remontu atizen
zwigzanych z funkcjonowaniem sygnalizagjvietinej okrela przedmiar robot.
Oznakowanie poziome i pionowe zostato przedstawian@lanie sytuacyjnym
Rys. Nr 2

Ulica Kilinskiego

Organizagt ruchu ul. Kilinskiego projektuje si pozostawé bez zmian.
Oznakowanie poziome i pionowe przedstawione jegliaadie sytuacyjnym Rys.
Nr 2 a
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g. Inne zagadnienia

— Most na rzece Warta

Jezdnia

Nalezy starannie zfrezowaistniepca nawierzchnie bitumicama gebokai¢ 3
cm, zwracac szczegOlp uwag: na dylatacje oraz ugdzenia odwadniage. Po
wyczyszczeniu powstalego podé naley je starannie skropi emulsy
asfaltona w ilos¢ 0,3 do max 0,5 kg /mdla zapewnienia prawidiowej
szczepnéci starej warstwy z nowoutona warstwy $cieralm. Warstwe
cieralm gr. 3 cm projektuje siwykona z masy mineralno — bitumicznej SMA
0 — 12,8 mmm, jak dla ruchu KR-4. Technologie wykoaagch prac okrdaja
szczegobtowe specyfikacje techniczne, stanowiintegralna ¢&¢ niniejszego
opracowania projektowego.

Chodniki

Istniejpca nawierzchnia zywic bitumicznych ulegta daleko zaawansowanej
degradaciji. Jest silnie g@na, na znacznej powierzchni odspojona od padto
betonowego, z wytaymi, duzymi powierzchniami ubytkéw.

Stan nawierzchng nalezy usury¢ do czystego betonu metpgiaskowania lub
srutowania. Uzyskan powierzchn¢ nalezy odpylic przy pomocy odkurzaczy
przemystowych lub spgonego powietrza. Naginie naley dokon& pomiaru
rownasci oczyszczonych powierzchni zwrag@juwag, aby nie przekraczata
ona 3 mm na 4 m facie pomiarowej. Stwierdzonekapia betonu > 2 mm
naleey zainjektow& grawitacyjnie zywica epoksydow o mate] lepkéci .
Lokalne wypukidci > 2 mm naley zeszlifow&, a zagtbienia > 4 mm
wyrowna materialem PCC lulzywica epoksydow zmieszan z piaskiem
kwarcowym o frakcji 0,4 — 0,7 mm wysuszonym ogniowoader te natey
wykona: zgodnie z zaleceniami producenta wymienionych madsviadotyczy

to w szczegolngei okreslonych warunkéw atmosferycznych (temp. powietrza,
temp. podiaga, wilgotnd¢ powietrza). Na tak przygotowane pozdonaley
nanieé¢ warstwe gruntupca z zywicy w ilosci 0,3 do 0,5 kg na mw zalenosci

od jego chionngci. Ulozona warstwa winna I8y natychmiast przesypana
piaskiem kwarcowym o frakcji 0,4 — 0,7 mm wysuszonymi@go w ilosci 1,0

— 1,5 kg /M. Po uplywie 24 godz. Mma wykonyw& zasadnicz warstwe
izolacjonawierzchni gr. 4 mm zzywicy syntetycznej epoksydowo -
poliuretanowej. Warstyy nalezy wykonywa& z uwzgkdnieniem zaleae
producenta materiatow. Wykonanizolacjonawierzchri nalezy rowniez
bezpdrednio po utaeniu przesypapiaskiem kwarcowym 0,5 — 0,8 mm. Zakres
uktadanej nawierzchni nalg poszerzg o 6 cm na istnigcym krawezniku
kamiennym.
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Dla nadania wykonanej izolacjonawierzchni zaloego koloru, po 24 godz.
naleey wykona& warstwe zamykajca z czystego poliuretanu w doi 0,4 kg /
m”. Wykonana warstwa zabezpieczazmlitazona izolacjonawierzchaiprzed
szkodliwym dziataniem promieni ultrafioletowych.

Dla uniknkcia niebezpieczestwa zarysowania wykonanej nawierzchni na styku
krawgznika kamiennego =z kap chodnikows, naleey przed pracami
nawierzchniowymi wykona nasgpujace czynnéci. Styk naleéy nacié na
glebokas¢ 2 cm i powstat szczelir wypeinc zywica epoksydowo -—
poliuretanowy bez piasku lub kitem poliuretanowym. Na tak wykanapoire
nalezy przyklei siatke z widkna szklanego szeradad ca 8 cm.

— Most nad Kanatem Ulqi rz. Warta

Jezdnia

Nalezy starannie zfrezowaistniepca nawierzchng bitumiczry na gebokaosé
4 cm, zwracajc szczegola uwag na dylatacje i urdzenia odwadniage. Po
wyczyszczeniu, powstate pod® naley skropt emulsy asfaltowa w ilosci
0,5 kg/nf dla zapewnienia prawidlowej szczepaiopodiaza z nowout@ong
warstwg s$cieralm. Warstwe Scieralmm nawierzchni projektuje siwykona z
betonu asfaltowego 0-12,8 mm jak dla ruchu KR-4.

Chodniki

Stara nawierzchaiz asfaltu lanego natg usurn recznie, zwracaic szczegOla
uwag na istniejca izolacg. Uzyskam powierzchng nalery spiaskowd, a
nastpnie odpylé przy pomocy odkurzaczy przemystowych lub ¢gpnego
powietrza. Stwierdzonebytki w podt@u betonowym, gknigcia lub wypukidci
naleey zmierzyé. Ubytki > 4 mm zlikwidowd materiatem PCC lulzywica
epoksydow zmieszan z piaskiem kwarcowym o frakcji 0,4-0,7 mm
wysuszonym ogniowo. Prace te nglewykonyw& zgodnie z zaleceniami
producenta w/w materiatdw. (Dot. to w szczegétmakreslonych warunkow
atmosferycznych jak: temperatura powietrza, temp. giadt wilgotng¢
powietrza). Na tak przygotowane pozko naley nawigé warstwe
wyréwnawcza na catej powierzchni do wysokm istniepcych kraveznikdw z
materiatbw PCC. Po uplywie czasu wynd@ggo z zalede producentow
materiatbw PCC mina wykonyw& warstwe gruntupca z zywicy w ilosci 0,3-
0,5 kg/nf w zalenaosci od chionnéci podiaza. Utazona warstwa winna Iy
natychmiast przesypana piaskiem kwarcowym 0,4-0,7 mmuszgsym
ogniowo w ilgci 1,0-1,5 kg/ . Po 24 godz. Mma przysipi¢ do
wykonywania warstwy zasadniczej izolacjonawierzcgni 4 mm, zgodnie z
pkt. 5g opisu technicznego zasadniczego projektu.
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— Odcinek od km 0+455 do km 0+515 ul. Kékiego

Przeprowadzone badania geotechniczne padjountowego , badania $mmsci
konstrukcji nawierzchni istniegej oraz obserwacje z eksploataciji ul.

Kili nskiego wywotaty konieczrig wykonania w tym miejscu prac
wzmachiagcych. W tym celu projektuje srozebré cah istniepca konstrukcg
gr.35 cm oraz wymienipodtaze gruntowe na gbokasci 150 cm. Wykop
nalezy uzupeiné gruntem o rénoziarnistdci > 3,0i wodoprzepuszczalisoi 8,0
m /dolg; i uzyska& wskanik zag:szczenia 1,0.

Nastpnie naley wykona warstwe wzmacniagca podiae grubdci 25 cm z
gruntu stabilizowanego cementem o Rm - 5,0 MPa. Na wavstwie
przewiduje s§ wykonanie nowej podbudowy z kamienia tamanego grcrb
Dolna warstwa gr. 15 cm z kamienia 0/63 mm, a gornestwa 10 cm z
kamienia z kamienia 0/31,5 mm. Potem pgleykona podbudow gr. 10 cm z
masy mineralno — bitumicznej 0 — 25 mm jak dla ruchu&RVarstwa wjzaca
gr. 6 cm z masy mineralno — bitumicznej 0 — 16 mm winypa Wozona do
poziomu istniegcej nawierzchni bitumicznej, po jej przygotowaniu ulozenia
ostatecznej warstwicieralnej.

— Skrzyzowanie z ul. Pozneska — wjazd do parku — km 0+987,8

Przedmiotowe skrzypwanie projektuje si przebudowa pod wzgédem
wysokaciowym. Odcinek zasadniczy ul. Pitsudskiego w regoniego
skrzyzowania posiada zaprojektowaprzechytic nawierzchni jednostromn2

% dla umaliwienia prawidlowego odwodnienia ulicy | omawianego
skrzyzowania. Zlikwidowane zostanie istrieg zastoisko wody w rejonie
wyspy z zielery . Ukiad przebudowy przedstawiono w przekroju paaium
Rys. 3 Db

— Parking w kéacowym odcinku ul. Pozriakiej

Na w/w projektuje s wykona& prace majce na celu uposzlkowanie
organizacji parkowania z mwoscia wyjazdu bez konieczioi wycofywania.
Krawedz od strony parku naky zabezpieczy poprzez uteenie krawgznika
ulicznego 15x30 na tawie betonowej z betonu B-Idz guoeczy spezystej SP-
06. Kraweznikiem naley réwniez ,obtozy¢” istniejace drzewa, dla
uniemaliwienia ich uszkodzenia przez pojazdy. Na szefokodrogi
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manewrowej wydziei pas 2,5 m, umidiwiajacy przeprowadzenigciezki
rowerowej. Proponowane zmiany zostaty przedstawia@lanie sytuacyjnym
Zat. — Rys. 2

6. Zagadnienia dodatkowe

Prace drogowe nalg¢ wykonywa w scistym powhzaniu z ustaleniami
wynikajacymi z opinii lub uzgodnie@ odpowiednich administratorow lub
wiascicieli urzadzen zlokalizowanych w strefie realizacji robat.

Prace geodezyjne nale powierzy¢ uprawnionemu geodecie w celu
prawidtowego zlokalizowania oraz potwierdzenia pkbpwanego stanu w
odniesieniu do obiektow istniggych.



